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Wstep

»Organizacja zabezpieczenia tylowego 1. Frontu Bialoruskiego
w operacji wislansko-odrzanskiej” jest drugg z serii publikacji doty-
czacych zabezpieczenia tylowego (logistycznego) jednostek operacyj-
nych Armii Czerwonej podczas prowadzenia wielkich strategicznych
operacji zaczepnych w latach 1944-1945. Celem tych publikacji jest
uzmystowienie Czytelnikowi roli i znaczenia zabezpieczenia tylowe-
go, tak czesto marginalizowanego, w prowadzeniu dziatan bojowych.
Podobnie jak w czesci pierwszej wiekszos¢ pozyskanych materiatow
pochodzi z thumaczenia rosyjskojezycznych publikacji o charakterze
naukowym lub wspomnieniowym oraz informacji zawartych w polskich
materiatach dotyczacych II wojny §wiatowe;.

Zdaniem Autora informacje dotyczace zabezpieczenia tytowego
na szczeblu operacyjnym sg istotnym i bardzo waznym, a by¢ moze
i ciekawym, dopetnieniem ogolnego tla historycznego oraz szeregu
uwarunkowan natury politycznej, strategicznej i ekonomiczne;j.

Na poczatku 1945 r. sytuacja militarna i polityczna III Rzeszy wy-
dawata si¢ przesadzac jej los. Wielka ofensywa sowiecka rozpoczeta
w czerwcu 1944 r. doprowadzita do utraty przez Niemcy ogromne;j
czesci Europy Srodkowej. Straty w sprzecie i ludziach byly niemozliwe
do odtworzenia. Co réwnie istotne, Niemcy niemal caltkowicie utracili
swoje zaplecze surowcowe w postaci pol naftowych i rafinerii Rumunii.
Na zachodzie potencjat przemystowy Zaglebia Ruhry byl obracany
w gruzy przez zmasowane naloty lotnictwa alianckiego. Wyczerpywaty
sie rowniez ,,zasoby” niewolnicze;j sity robocze;j.

Kleska ostatniej wielkiej ofensywy w Ardenach przekreslata nie-
mieckie marzenia o zawarciu kompromisowego pokoju z mocarstwa-
mi zachodnimi i kontynuowaniu wojny ze Zwigzkiem Sowieckim.
Co wigcej, wspolpraca wojskowa mocarstw uktadala si¢ poprawnie.
W styczniu 1945 r. Stalin zapewnit swoich zachodnich sojusznikéw,
ze wkrotce znad Wisty ruszy wielka ofensywa, ktéra uniemozliwi Niem-
com przerzucenie jakichkolwiek sit z frontu wschodniego i powtorzenie
ofensywy ardenskiej. Wciaz zgodna wspotpraca sojusznikow sprawiata,
ze dla obserwatorow realistycznie oceniajacych sytuacje Niemiec byto



jasne, ze wykluczone jest powtdrzenie sytuacji z listopada 1918 r., gdy
wojna zakonczyla si¢ zawieszeniem broni.

Od zakonczenia operacji Bagration, p6znym latem 1944 roku, obszar
miedzy Morzem Battyckim a Karpatami byl stosunkowo spokojny.
Na catej linii frontu trwaly intensywne przygotowania do kolejnej
wielkiej ofensywy i zakonczenia wojny.

Na poczatku stycznia 1945 roku armie sowieckie zajmowaly obszar
wzdtuz Wisty do jej wielkiego zakretu, a nastepnie na poétnoc wzdtuz
Narwi. Wojska Stalina miaty po kilka przyczotkow na kazdym odcinku
— w Serocku i Rozanie nad Narwig oraz w Putawach, Magnuszewie
i Baranowie nad Wista.

12 stycznia 1945 roku wojska radzieckie rozpoczglty operacje
wislansko-odrzanskg zwana ,,Styczniowa ofensywa”, majaca na celu
wyparcie Niemcow z ziem polskich i przeniesienie dziatan wojennych
na teren Rzeszy. W ciggu trwajacych 23 dni dziatan Armia Czerwona
przesuneta granice frontu o 500 kilometrow na zachdd.

W walkach braly udziat jednostki 1 Frontu Biatoruskiego oraz
1 Frontu Ukrainskiego, w sklad tego pierwszego wchodzity polskie
oddzialy, 1. oraz 2. Armia Wojska Polskiego z 1. Korpusem Pancernym.
Niemcy bronili sie sitami Grupy Armii ,,A” oraz ,,Srodek”.

Poczatkowo plany wielkiej ofensywy zimowej zaktadaty btyska-
wiczne uderzenie sitami czterech frontow i dotarcie do Berlina w czasie
nie dtuzszym niz 60 dni, jednak koniecznos¢ wczesniejszego rozpo-
czecia dziatan wojennych (o co zabiegali alianci zachodni odpierajacy
ataki niemieckie w Ardenach) i zacigty opor stawiany przez jednostki
niemieckie zmusity Armi¢ Czerwong do weryfikacji zalozen.

Ofensywa styczniowa, zwana tez operacjg wislansko-odrzanska, za-
konczyta si¢ 3 lutego, trwata wiec tylko trzy tygodnie. Zatrzymala sie,
gdy wojska dwoch frontow dotarty do Odry. Od 12 stycznia wojska
radzieckie wykonatly skok na odlegltos¢ 400-500 kilometrow wykazujac
sie sprawnodcia, ktorej w czasie II wojny dotad nie widziano. Srednie
tempo natarcia piechoty wynosito 25 km na dobe, a jednostki pancerne
,»pedzity” do przodu zdobywajac nawet do 35 km terenu dziennie. Jesli
uwzglednimy, ze wojska radzieckie toczyty przy tym walki z wyco-
fujacymi si¢ Niemcami, przetamywaty ich glebokie linie obronne,
zdobywaty bronione duzymi sitami miasta, a nawet przebijaty si¢ przez
potezne linie umocnien, to wyczyn ten mozna uzna¢ za niebywaty.
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Kolejny skok, 200 km do Odry do Laby, byt troche trudniejszy,
ale wcale nie ze wzgledu na t¢zejaca obrong niemiecka, ale dlatego,
ze nadmiernie wydtuzyty si¢ linie zaopatrzenia i ofensywe trzeba byto
wyhamowac z braku paliwa, amunicji, zywnosci, czesci zamiennych.






Czesé 1.

Planowanie i ogolny przebieg operacji
wislansko-odrzanskiej

Latem 1944 r., po rozbiciu strategicznych zgrupowan przeciwnika
na Biatorusi i zachodniej Ukrainie, wojska marszatka Konstantego
K. Rokossowskiego i marszatka Iwana. S. Koniewa dotarty do Wisly
1 zdobyly przyczolki na jej zachodnim brzegu. Przygotowania do nowej
wielkiej operacji, ktdra miata otworzy¢ bezposrednig droge ,,do legowi-
ska faszystowskiego zwierza”, rozpoczely si¢ pod koniec pazdziernika.
Po otrzymaniu wstepnych wskazowek Stawki Najwyzszego Naczelnego
Dowddztwa, sztaby frontow przystapity do planowania ostatecznego na-
tarcia. Jednoczesnie w pazdzierniku-grudniu z rezerwy Stawki, z krajow
nadbattyckich, Wegier i Karelii w sktad dwoch ,,gtéwnych” frontow do-
datkowo przekazano osiem armii ogdlnowojskowych i trzy pancerne, pie¢
korpuséw lotniczych, dwa korpusy artylerii przetamania, duzg liczbe sa-
modzielnych jednostek artylerii, lotnictwa, czotgéw i dziat samobieznych.

Na poczatku 1945 r. rtownowaga sit na froncie sowiecko-niemieckim
nie pozostawiata watpliwos$ci co do rychtego upadku Niemiec. Potg-
ga sowieckich sil zbrojnych osiggneta najwyzszy poziom i znacznie
przewyzszyta sity nazistowskich Niemiec. Wojska sowieckich Frontow
oraz walczaca u ich boku 1. Armia Wojska Polskiego czynity ostatnie
przygotowania do wykonania operacji ofensywnej na centralnym kie-
runku frontu — na kierunku berlinskim!. Od wielu tygodni gromadzono
sily i $rodki do wykonania uderzenia na gltgboko$¢ kilkuset kilometrow.
Jak zwykle, sowiecka przewaga liczebna byta zwigkszana wielka kon-
centracjg wojsk i artylerii w kluczowych sektorach frontu. W ostatnich
miesigcach 1944 r. naptywaty nad Wiste nowe wielkie jednostki, ktore

I 28125 listopada dowddcey frontow 1. Biatoruskiego i 1. Ukrainskiego otrzymali

z Moskwy dyrektywy, nakazujace przeprowadzenie operacji zaczepnych, 30 li-
stopada — dowodca 2. Frontu Ukrainskiego, 3 grudnia — dowodcy frontow 3. 1 2.
Biatoruskiego. Konkretnych termindéw rozpoczecia operacji Stawka nie okreslita,
jednak wedlug stow generata Nikotaja A. Antipienki i czlonka Rady Wojennej
5. Armii Uderzeniowej generata Fiodora J. Bokowa, przygotowania nalezato
zakonczy¢ do 10 stycznia 1945 r.
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zajmowaly pozycje na coraz bardziej sttoczonych przyczotkach pod Ma-
gnuszewem, Putawami, Sandomierzem i na potnoc od Warszawy.
Dowodztwo sowieckie planowalo ofensywe, ktora pod wzgledem
celow, rozmachu, zaangazowanych sit i srodkoéw a takze tempa natarcia
miala przewyzszy¢ wszystkie dotychczasowe. Na przyczotki po za-
chodniej stronie Wisly, zdobyte przez Armi¢ Czerwong latem 1944 r.,
dostarczano czotgi, dziala i amunicje®. W strong rzeki, rozdzielajace;j
dwie walczace strony, podciggano linie zaopatrzenia, sktady amunicji,
paliwa, szpitale polowe, sztaby, wezly tacznosci 1 wojska inzynieryjno-
-techniczne ze specjalistycznym sprzetem. Uzupehiano tez straty w ,,sile
zywej”’, budowano lotniska polowe i przerzucano na nie samoloty.

Rys. 1. Kierunki natarcia wojsk sowieckich w styczniu 1945 r.

Zrodto: https://eloblog.pl/sowieckie-mapy-frontow-ii-wojny-swiatowe;j/ [dostep:
12.10.2021].

2 Uderzenia przeciwko wojskom niemieckim zaplanowano na catym obszarze fron-

tu sowiecko-niemieckiego, przy czym gltéwne wysitki skoncentrowano na naj-
istotniejszym odcinku warszawsko-berlinskim. Tutaj, na poczatku 1945 r., zwigz-
ki operacyjne i taktyczne 1. Frontu Biatoruskiego i 1. Frontu Ukrainskiego dotarty
do linii Wisty, utrzymujac trzy przyczolki na jej zachodnim brzegu: Magnuszew
(45 km wzdtuz frontu i 18 km w glab — 810 km?), Putawy (odpowiednio do 30 km
i 10 km — 300 m?) i Sandomierz (odpowiednio 70 km i 50 km — 3500 km?).
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Sowieci dysponowali niezwykle imponujagcym wachlarzem sit
w starciu z Niemcami. 2. i 3. Front Biatoruski na potocy, liczace 12
armii, stawity czota trzem armiom Grupy Armii Centrum. W centrum
przewaga sowiecka byta jeszcze bardziej przygniatajaca: 1. Front Bia-
toruski i 1. Front Ukrainski, miaty naprzeciw sobie niemiecka Grupe
Armii A.

Zukow i Koniew mieli do dyspozycji 163 dywizje, w sumie:
— 2203 000 piechoty;
— 4 529 czotgow;
— 2 513 dziat szturmowych;
— 13 763 sztuk artylerii polowej (76 mm lub wiecej);
— 14 812 mozdzierzy;
— 4 936 dzial przeciwpancernych;
— 2 198 wyrzutni rakiet Katiusza;
— 5000 samolotow.

Przeciwko tym dwom frontom armie niemieckie (17 A., 4. A Panc.,
9.A) z Grupy Armii A mogty zgromadzi¢ ,,tylko” 400 000 Zomierzy, 1
150 czotgow i 4 100 jednostek artylerii®.

O skali prowadzonych przygotowan i sile gromadzonych wojsk $wiadczy ,,ttok”,
jaki panowat na przyczoétku magnuszewskim, gdzie na niewielkim obszarze skon-
centrowano 3 armie, 24 dywizje i 5300 dzial. Czolgi staly kilkanascie metrow
od siebie, a dziata ,.koto w koto”. Na przyczotku putawskim bylo trochg luzniej,
bo stacjonowato tam ,,tylko” 16 dywizji i 3300 dzial.
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Rys. 2. Niemieckie linie obronne oraz miasta-twierdze, styczen 1945 .

“““ Frontlii »January 12

Frontli : February 5

km 0 50 100 150
S L —" 1

mi 0 50 100

-t

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: W. Bastiaan, Defiant Breakwaters or
Desperate Blunders? A Revision of the German Late-War Fortress Strategy, The
Journal of Slavic Military Studies 28 (2) / 2015, s. 353-378, University of Edinburgh,
Edinburgh 2015. https://www.researchgate.net/figure/German-Festungen-during-the-
Soviet-Vistula-Oder-and-East-Prussian-offensives-East figl 279278676

Wiadome byto, Ze pauza operacyjna, potrzebna Sowietom do uzupet-
nienia stanéw 1 przygotowania kolejnej wielkiej ofensywy, nie potrwa
dtugo. Niemcy, nie byli do konca przekonani, ze Stalin skieruje swoje
wojska najkrotsza droga na Berlin®. Sadzili, Zze najpierw wykona ofensy-

4 W grudniu 1944 r. generat Reinhard Gehlen, szef ,,Fremde Heere Ost” przedstawit
niepokojace szacunki dotyczace sowieckich zamiar6w i mozliwo$ci. Stwierdzo-
no, ze gtdwny sowiecki wysitek 1. Frontu Biatoruskiego i 1. Frontu Ukrainskiego
zostanie skierowany przeciwko Grupie Armii A. OKH trafnie wyznaczyto termin
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wy na potudniu, by wyréwnac lini¢ frontu. Dlatego powolnie i z oporami
rozbudowywali swoj system obronny ,,za Wista”, na zachodnich terenach
okupowanej Polski oraz na Dolnym Slasku i Pomorzu Zachodnim. Jednak,
mimo trudnosci techniczno-materialowych, do stycznia 1945 r. stworzyli
az pie¢ linii umocnien pomiedzy Wista a Odra. Ciagnety sie¢ one potud-
nikowo od Morza Battyckiego, a konczyty dopiero na linii Karpat. Przed
planowang ofensywa niemieckie linie obronne na linii Wisty byty dzie-
sigciokrotnie stabiej obsadzone zotierzami niz linie sowieckie. Kolejna
ofensywa byta juz tylko kwestig czasu. Ze wzgledoéw politycznych Armia
Czerwona przypuscita atak jeszcze gleboka zima. Przez zasypane $niegiem
polskie réwniny miaty przetoczy¢ si¢ dtugie kolumny sowieckich czotgow.
W 1944 roku, Niemcy nie mieli juz watpliwosci, ze nalezy solidnie
przygotowac obrone przed nacierajacg Armig Czerwong. Jednakze nie
byto juz ani czasu ani pienigdzy na stworzenie obrony o charakterze
statym. Oczywi$cie istniaty takie fragmenty umocnien jak Wat Po-
morski i Migdzyrzecki Rejon Umocniony ale nie stanowily one ciggtej
linii obrony. Zostaly jednak wlgczone do pospiesznie planowanych
fortyfikacji polowych tak jak i zamienione w twierdze niektére miasta.
Obrona miata si¢ oprze¢ na liniach umocnien polowych ciggnacych si¢
z potocy na potudnie i odlegtych od siebie srednio o 100 km.
Niemcy mieli nadzieje, ze uda si¢ zatrzymac ,,Jwanéw” na rozbudo-
wanych liniach umocnien i w miastach-twierdzach. Juz na poczatku 1944
roku Niemcy zaczeli kresli¢ plany obrony na terenie migdzy Wistg i Odra.
Miat to by¢ szereg ufortyfikowanych linii obronnych o glebokosci od 300
do 500 km:
— linia A — ciagnaca si¢ od Mazur poprzez lini¢ Bzury, Pilic¢ i dalej
na potudnie migdzy Krakowem a Kielcami;
— linia B —biegnaca od Gdanska przez Grudziadz, Torun, Wtoctawek,
a dalej wzdluz Warty, pomiedzy Katowicami i Krakowem do Wagu;
— linia C — opierata si¢ o Wat Pomorski, bedacy czescig linii d, biegta
przez Pile i Poznan do Glogowa;

rozpoczecia ofensywy na polowe stycznia. Hitler nie wierzyt doniesieniom wy-
wiadu dotyczacym sit Armii Czerwonej na linii Wisty, okreslajac tre$¢ raportow
jako ,,najwieksze oszustwo od czasu Czyngis-chana”.

Uwazatl on ze uda si¢ powstrzymac przeciwnika na dawnej granicy polsko-niemieckiej.
W zwiazku z tym nakazat utworzy¢ Grupg Armii ,,Wista”, ktora miata ,,przeszkodzi¢
w przetamaniu si¢ nieprzyjaciela w kierunku Gdanska i Poznania, i w ten sposob nie
dopusci¢ do odcigcia Prus Wschodnich, oraz zabezpieczy¢ koncentracje nowych sit”.
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— linia D —stanowit ja Wat Pomorski, Migdzyrzecki Rejon Umocniony,
a nastgpnie gorna Odra;

— linia E — od Szczecina wzdtuz linii Odra-Nysa Luzycka, nastepnie
przez Sudety do Ktodzka a stad przez Otomuniec i Brno®.

Rys. 3. Rozmieszczenie niemieckich linii obronnych

Zrodto: S. Hrebenda, Powstanie umocnien polowych linii b-2, www.fortyfikacja.
pl/?a=b2_hist [dostep: 11.10.2021].

5 https://pl.wikipedia.org/wiki/Operacja_wi%C5%9Bla%C5%84sko-odrza%C5%84ska
[dostgp: 29.06.2021].
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Umocnienia te ciggnety sie one potudnikowo od Morza Battyc-
kiego, a konczyly dopiero na linii Karpat. Kazda z nich zostata ozna-
czona kolejnymi literami alfabetu: a, b, ¢, d i e. Ponadto ze wzgledu
na uksztattowanie terenu, badz tez konieczno$¢ wzmocnienia obrony,
niejednokrotnie dzielity si¢ dodatkowo na dwa pasy: np. d-1 i d-2.
Roéwniez jako wzmocnienie powstaly pozycje ryglowe biegnace ze
wschodu na zachod takie jak np. ,,Rygiel Noteci” taczace poszczegdlne
linie obrony (w przytoczonym przypadku ,,b-1"z ,¢c”1,,d-17) .

Zatamanie si¢ niemieckiego frontu wschodniego w potowie 1944 r.
spowodowato, ze wiele miast znajdujacych si¢ we wschodniej czgsci
IIT Rzeszy i na niewyzwolonych jeszcze ziemiach polskich ogtaszano
twierdzami. ktérych zadaniem bylo ,,;amanie fal”, czyli frontalnych
atakow zZolnierzy Armii Czerwonej w waciakach i z karabinami
na sznurkach. Tylko, ze Sowieci nie mieli juz karabinéw na sznurkach,
nosili dobre buty i ciepte mundury, a ich czotgi i dziata dysponowaty
nieograniczong ilo$cig amunicji...

Na mapach i w dokumentach sztabowych niemieckie linie obronne
wygladaty poteznie, ale w istocie byty ,,wydmuszkg”. Przede wszystkim
dlatego, ze brakowato zotierzy do ich obsadzenia. Ci nieliczni, ktorzy
mieli ich broni¢, byli pozbawieni pancernego i artyleryjskiego wsparcia.
Setki czotgdéw i dziat utracono w grudniu w czasie ofensywy ostatniej
szansy na zachodzie — w Ardenach. Mimo wszystko do obrony linii
Wisty szykowalo si¢ 400 tysiecy zothierzy niemieckich, wspieranych
przez 4 tys. dziat oraz okoto 1000 czotgdw i dzial pancernych. To jednak
byto duzo za mato®.

Decyzje, podejmowane przez Adolfa Hitlera, miaty przede wszyst-
kim wymiar propagandowy: miasta-twierdze mialy w mniemaniu
kierownictwa politycznego Rzeszy pehi¢ funkcje zapory przed na-
cierajagcymi Sowietami. W wickszosci przypadkow brakowato w tych
os$rodkach miejskich umocnien lub solidnie uposazonych garnizonow.
Na obszarze Prus Wschodnich, wschodnich Niemiec (Pomorze, Slask)
oraz zachodniej Polski 20 miast ogloszono i przeksztalcono w twierdze’.

6 P. Szymanski, Ofensywa styczniowa, czyli jak Zukow z Koniewem ,,zaorali”

Niemcow w trzy tygodnie https://ciekawostkihistoryczne.pl/2020/01/12/ofensy-
wa-styczniowa-czyli-jak-zukow-z-koniewem-zaorali-niemcow-w-trzy-tygodnie/
[dostep: 20.11.2021].

Tamze.
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Przyjecie takiej strategii uniemozliwilo Niemcom skuteczne
wykorzystanie systemu ,,miast-twierdz”. Tworzyty one jedng wielu
linii obrony przebiegajacych z poéinocy na potudnie Polski. W jej sktad
wchodzity m.in. twierdze Gdansk, Gdynia, Bydgoszcz, Torun, Gru-
dziadz, Pita, Poznan, Gtogéw, Wroctaw i Nysa. Zgodnie z zalozeniami,
ufortyfikowane 1 wzmocnione artylerig i czotgami duze miasta, miaty
zatrzymywac natarcia radzieckie na wiele tygodni. Hitler spodziewal
sie, Ze Rosjanie zdecydujg sie na otaczanie miast-twierdz i zdo-
bywanie ich w dlugich, krwawych walkach ulicznych. Wiedzial,
ze w sprzyjajacych warunkach, kilku lub kilkunastotysi¢czna zatoga
twierdzy moze si¢ broni¢ tygodniami, wigzac w walkach kilkakrot-
nie wigksze sity oblegajace. Ten sprytny pomyst w czasie ofensywy
styczniowej sprawdzit si¢ tylko czgsciowo. Sowieci co prawda okrazali
i zdobywali duze miasta, ale nie przerywali przy tym natarcia na zachod,
zostawiajac niemieckie garnizony na tytach®.

8 Tamze.
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Rys. 4. Sekwencja operacyjna
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie: J. Lopez, N. Aubin, V. Bernard, N.
Guillerat, I wojna $wiatowa. Infografiki, wyd. Rebis, Poznan 2021, s. 137.

Naczelne dowodztwo sowieckie zaplanowato wykonanie z przyczol-
kow nad Wisla dwoch poteznych uderzen na glebokos¢ do 500 km,
rozcigcie catego zgrupowania niemieckiego w Polsce 1 zniszczenie go
cze$ciami. Gtowne uderzenie na kierunku wislano-odrzanskim miaty
wykona¢ wojska 1. Frontu Bialoruskiego marszatka Gieorgija Zukowa
i 1. Frontu Ukrainskiego marszatka Iwana Koniewa. Na skrzydtach
pomocnicze uderzenia na potudniu miaty wykona¢ armie 2. Front Ukra-
inski (od 10 wrze$nia 1944 marszatek Rodion Malinowski)® i 3. Frontu

® 2 FU w okresie 6 — 15 marca 1945 brat udzial w operacji balatofskiej, a od
16 marca — 13 kwietnia wraz z 3 Frontem Ukrainskim w operacji wiedenskiej
przeciw niemieckiej Grupie Armii ,,Sid”, zajmujac 13 kwietnia Wieden i elimi-
nujgc z wojny Wegry i Austrie. W maju 1945 wraz z czgécig sit 1 i 4 Frontu Ukra-
inskiego wykonal operacje praska przeciw czgsci sit niemieckiej Grupy Armii
,Mitte” oraz Grupie Armii ,,Ostmark”.
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Ukrainskiego (gen. armii Fiodor Totbuchin)'?, na péinocy zas 2. Front
Biatoruski (marszatek Konstanty Rokossowski) i 3. Front Bialoruski
(marszatek Aleksander Wasilewski).

Nad Wisla, od ujscia Narwi do Jozefowa na odcinku 270 km do na-
tarcia szykowaty si¢ wojska I Frontu Biatoruskiego, a od Jozefowa
do Jasta, na odcinku 230 km — armie I Frontu Ukrainskiego. Ponad
2,2 mln zohierzy sowieckich byto gotowych do boju i ,,odptacenia”
Niemcom, ktorzy najechali ich kraj. Wspierato ich 36 tysigcy dziat
i mozdzierzy, 6,4 tysiaca czolgdéw i ponad 4,7 tysigca samolotow.

Gléwnym zadaniem jednostek obu frontéw radzieckich byto roz-
bicie sit niemieckich i jak najgtebsze wdarcie si¢ w ich linie obronne.
Sowieci wiedzieli juz, ze Niemcy potrafili wycofywac sie na glebokos¢
kilkudziesieciu kilometréw i na nowo tworzy¢ linie obrony, ktore
potem trzeba byto zdobywa¢ w wielodniowych, krwawych walkach.
Doswiadczeni w bojach radzieccy dowddcy rozkazywali swoim
zolierzom gna¢ naprzod i nie pozwalac¢ sobie i Niemcom nawet
na chwile oddechu.

Zgodnie z mysla przewodnig wojska 1. Frontu Bialoruskiego (47.,
61.,3.15. Armie Uderzeniowe, 8. Gwardyjska Armia, 69. 1 33. Armie,
1. 1 2. Gwardyjskie Armie Pancerne, 16. Armia Lotnicza, 1. Armia
Wojska Polskiego, 11.19. Armie Pancerne, 2. i 7. Gwardyjskie Korpu-
sy Kawalerii — ogotem 68 dywizji piechoty i 6 kawalerii, 5 korpuséw
pancernych i 2 zmechanizowane, 5 samodzielnych brygad pancernych,
2 dziat samobieznych, 1 kawalerii, 2 rejony umocnione — i wiele innych,
jak cho¢by 4.1 6. Korpusy Artylerii i sze$¢ dywizji artylerii przetama-
nia, szturmowe brygady inzynieryjno-saperskie, samodzielne bataliony
miotaczy ognia itd.) miaty rozbi¢ warszawsko-radomskie zgrupowanie
przeciwnika i, przesuwajac si¢ 150-180 km do przodu, nie pdzniej niz
11-12 dnia natarcia opanowaé rubiez Piotréwek, Zychlin, £6dz. Dale;j
nalezato rozwija¢ powodzenie w ogdélnym kierunku na Poznan'.

10 W lutym—marcu 3 FU zajat dogodne pozycje w rejonie Istebnej. Od konca marca
(od 24 marca do 15 kwietnia 1945) prowadzit cigzkie walki na polskim Gérnym
Slasku w rejonie Zor i Wodzistawia Slaskiego. W okresie 611 maja wraz z cze-
Scig sit 1 1 2 Frontu Ukrainskiego przeprowadzit operacj¢ praska przeciw sitom
Grupy Armii ,.Srodek” i Grupie Armii ,,Ostmark™ (Austria).

" W. Bieszanow, Wislansko-odrzanska operacja Armii Czerwonej, https:/www.
magnum-x.pl/artykul/wislansko-odrzanska-operacja-armii-czerwonej [dostep:
17.07.2021].
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Wojska 1.Frontu Biatoruskiego miaty wykona¢ uderzenie z przyczot-
kow warecko-magnuszewskiego i putawskiego na kierunku Poznan-
-Kostrzyn, a wojska 1. Frontu Ukrainskiego z przyczotka w rejonie
Sandomierza na Czg¢stochowe-Wroctaw. Oprocz uderzen rozcinajacych
zaplanowano pomocnicze w rejonie Warszawy z przyczotka pod Puta-
wami na Radom i £6dZ oraz w kierunku Ostrowca Swictokrzyskiego
i Opatowa'?.

Marszatek Zukow zamierzat rozbi¢ obrong przeciwnika na trzech
kierunkach. Gléwne uderzenie zamierzat wykona¢ na Kutno, Poznan
z przyczétka magnuszewskiego (o szerokosci 45 km i glebokosci
18 km). Tam tez 61. 1 5. Armie Uderzeniowe i 8. Gwardyjska Armia
miaty przelama¢ pozycje wroga na 17-kilometrowym odcinku i za-
pewnic ,.czyste” wprowadzenie do walki dwoch armii pancernych
i 2. Gwardyjskiego Korpusu Kawalerii. Wspiera¢ je miata 3. Armia
Uderzeniowa, znajdujaca si¢ w drugim rzucie frontu.

Drugie uderzenie planowano wykona¢ z przyczotku putawskiego
(o szerokosci 30 km i glebokosci 10 km) w kierunku Radom, 1.6dz.
Obrong przeciwnika na 13-kilometrowym odcinku przetamywaty 69.
133. Armie, wzmocnione 11.19. Korpusami Pancernymi. W dwunastym
dniu operacji 69. Armia miala opanowac £.6dz i wyj$¢ na rubiez Zgierz,
Pabianice. 33. Armia gtownymi sitami kierowata si¢ na Szydlowiec, by
wspoltdziatajac z wojskami 1. Frontu Ukrainskiego, okrazy¢ i zlikwidowaé
ostrowiecko-opatowskie zgrupowanie przeciwnika. W trzecim dniu ope-
racji planowano wprowadzi¢ do walki 7. Gwardyjski Korpus Kawalerii.

Wojskom 1. Frontu Ukrainskiego (6., 13., 52., 5., 60., 59.1 3. Gwar-
dyjskie Armie, 21. Armia, 4. i 3. Gwardyjskie Armie Pancerne, 2. Armia
Lotnicza, 25., 31. 1 4. Gwardyjskie Korpusy Pancerne, 7. Gwardyjski
Korpus Zmechanizowany, 1. Gwardyjski Korpus Kawalerii — ogdtem 66
dywizji piechoty i 3 kawalerii, 6 korpuséw pancernych i 3 zmechanizo-
wane, 3 samodzielne brygady pancerne i 3 dzial samobieznych, 1 rejon
umocniony, 7.1 10. Korpusy Artylerii, 5 dywizji artylerii przetamania)
rozkazano, we wspoldziataniu z Frontem Biatoruskim rozbi¢ kielecko-
-radomskie zgrupowanie przeciwnika i, przesuwajac si¢ 120-150 km
do przodu, w 10-11 dniu operacji opanowac rubiez Piotrkow, Czesto-
chowa, Bochnia; dalej — naciera¢ w ogdlnym kierunku na Wroctaw.

12 Praca zbiorowa, (red. K. Sobczak), Encyklopedia IT wojny §wiatowej, Wydawnic-
two Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa 1975, s. 641-643.
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Rys. 5. Schemat ogodlnego przebiegu operacji wislansko-odrzanskiej
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Zréodto https://www.onwar.com/wwii/maps/efront/23efront.html [dostep:
17.01.2021].

Operacja Wista-Odra byta poczatkowo pomyslana jako jedna z waz-
niejszych ofensyw, ktore miaty rozpocza¢ sie pod koniec stycznia 1945
roku i doprowadzi¢ do zakonczenia wojny w 45 dni"® (poczatkowo
zaktadano, ze wojska 1 Frontu Bialoruskiego miaty w ciggu 15 dni
z rubiezy Wisty osiggnie¢ Odre, a potem — w ciggu nastepnych 30 — od
Odry i Laby i zdoby¢ Berlin). W pierwszym etapie nacierajace wojska
miaty zaja¢ miasta: £.6dz, Bydgoszcz, Poznan i Wroctaw. W czasie
trwania drugiego etapu Armia Czerwona i oddzialy Wojska Polskiego,
miaty sforsowa¢ Odre i doprowadzi¢ do zdobycia Berlina.

12 stycznia 1945 roku na froncie wschodnim oddzialy Armii Czer-
wonej 1 Wojska Polskiego rozpoczety operacje wislansko-odrzanska,
zwang potocznie ,,Ofensywa styczniowa”. Jej celem byto wyparcie
wojsk niemieckich z ziem polskich, a nastepnie przeniesienie dziatan
wojennych na teren Il Rzeszy. Liczace ponad 2 miliony zotnierzy armie

13 D. Porter, Pojazdy pancerne Armii Czerwonej 1939-1945, wyd. Bellona, Warsza-
wa 2010, s.128.
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sowieckie przerwaly lini¢ frontu ustabilizowanego od jesieni 1944 roku
na linii Wisty i Narwi.

Ofensywa rozpoczeta si¢ w Matopolsce sitami 1.Frontu Ukrain-
skiego, a nie jak przypuszczato dowddztwo niemieckie na terenie Prus
Wschodnich. Wojska 1. Frontu Ukrainskiego uderzyly z przyczotka
sandomierskiego dwoch kierunkach. W pierwszym na Kielce i Czg-
stochowe¢ w stron¢ Wroctawia, a drugim w stron¢ Krakowa i Gornego
Slaska (omijajac te rejony manewrem oskrzydlajacym) i wyszly nad
Odre. W ten sposob zmuszono niemieckie oddzialy do odwrotu.

Natarcie szybko przebito si¢ przez pozycje wojsk niemieckich, ktore
z powodu braku piechoty sktadaty si¢ z oddalonych od siebie umoc-
nionych punktow oporu nietworzacych ciaglego frontu. Niewielkie
niemieckie zgrupowania, sity odwodowe i jednostki zaporowe byly
rozbijane z marszu. W ciaggu 6 dni wojska 1. Frontu Ukrainskiego po-
konaty az 160 km! 19 stycznia wojska Frontu opanowaly Lubliniec,
a 21 dotarly na przedpola Wroctawia i osiggnety Odre. Rozpoczeta
si¢ bitwa o uchwycenie jej zachodniego brzegu w rezultacie czego,
w dniach 24-26 stycznia, zdobyto cztery przyczotki w rejonie Scina-
wy, Prochowic, Otawy i Brzegu oraz Opola. Zdobyte przyczotki byty
zaciekle atakowane przez Niemcow i twardo bronione przez zohierzy
Armii Czerwone;j.

Dwa dni pdzniej (14 stycznia) ruszyly centralne fronty biatoruskie:
1. Front Biatoruski i 2. Front Biatoruski. Wojska sowieckie wykonaty
trzy uderzenia. Pierwsze glownie z przyczotka magnuszewskiego
w kierunku Kutna. Drugie uderzenie z przyczotka putawskiego w kie-
runku Radomia i Lodzi; a trzecie z rejonu Jabtonny — Legionowa i spod
Warszawy. Po przetamaniu niemieckiej obrony wojska 1.Frontu Bia-
toruskiego mialy naciera¢ w pasie Warszawa — Radom i dalej na L.6dz
—Kutno, Bydgoszcz — Poznan. 27 stycznia wojska Zukowa nacierajace
przez Wielkopolske dotarty do przedwojennej granicy polsko-niemiec-
kiej i wkroczyty na tereny Il Rzeszy. Nastepng przeszkoda miaty by¢
potezne fortyfikacje Migdzyrzeckiego Rejonu Umocnionego. Lini¢
MRU zdobyto 301 31 stycznia.

Niemcy az do potowy stycznia nie zorientowali si¢, ze maja do czy-
nienia z wielkg operacjg ofensywna i zbyt wolno podejmowali decyzje
o wiaczaniu §wiezych i silnych jednostek do walki. Armie niemieckie
bronigce pierwszej linii, ktore mialy zatrzymaé Sowietow nad Wista,
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byly za stabe i od razu poszly w rozsypke. Sita sowieckiej ofensywy
zdezorganizowata niemieckiej linie obrony', oskrzydlajac zgrupowa-
nia przeciwnika i przecinajac linie zaopatrzeniowe. Cz¢$¢ oddziatow
niemieckich w obawie przed oskrzydleniem, rezygnowata z obrony
niektorych miast i decydowata si¢ na odwrot. Niemiecka obrona na li-
nii Wisty zostata przetamana a sowieckie dywizje przekroczyty rzeke
w wielu miejscach. 19 stycznia wojska sowieckie opanowaty £odz,
Kutno i Tomaszéw Mazowiecki, 20 stycznia zajety Koto, a 21 Gniezno.
Pierwsza powazng przeszkodg okazat si¢ dopiero Poznan, do ktérego
dotarty 22 stycznia. Tempo natarcia radzieckiego bylo niebywale.
Z poczatkowych 25-30 km dziennie, Sowieci doszli do 80 km/dziennie!
Stuzby zaopatrzenia miaty ogromne problemy z nadazaniem za jed-
nostkami uderzeniowymi'. Duza glebokos¢ natarcia utrudniata takze
dziatania lotnictwa, ktére nadal stacjonowato na wschodnim brzegu
Wisty. Lotniska trzeba byto wigc przenies¢ blizej frontu, a samoloty
przebazowac. Najpierw jednak zdobyty teren trzeba byto oczysci¢ z nie-
dobitkow, zdoby¢ oblezone miasta i zabezpieczy¢ front na skrzydtach.

Juz pierwsze dni ofensywy pokazaty jak duzo sowieccy dowodcy
nauczyli si¢ od Niemcow. Stosowali manewry, ktdre zastosowano na nich
w 1941 r. w operacji Barbarossa. Jednostki pancerne nie zatrzymywaty
si¢, by rozbija¢ okrazone niemieckie zgrupowania, ale party naprzod
siejac zamet i zniszczenie na glebokich tytach. Szybkiemu tempu natarcia
sprzyjaty wymarzone (dla Armii Czerwonej) warunki pogodowe. Opera-
cja toczyta si¢ na ptaskich, nizinnych terenach $rodkowej Polski, gdzie
jedynymi naturalnymi przeszkodami byty niewielkie rzeczki. Byto dos$¢
zimno (od -10 do -15 stopni), ale pokrywa $niezna byta cienka. Pozwalato

4" Na obszarze mi¢dzy Wista a Odrg Niemcy zbudowali 6-7 linii umocnien bie-

gnacych z potnocy 1 powigzanych ze strefa wschodniopruskich oraz pomorskich
umocnien 1 twierdz. Na zachodzie wojska niemieckie opieraty swoja obrong o linie
umocnien zbudowanych na dawnej granicy niemiecko-polskiej. Na kierunku pot-
nocno-zachodnim byl Wal Pomorski, ktdry ciagnat si¢ od Ustki, przez Szczecinek,
Nadarzyce, Walcz, Tuczno do Gorzowa Wielkopolskiego, dalej byl Migdzyrzecki
Rejon Umocniony, zbudowany na wielkim tuku Warty i Odry oraz umocniony
odcinek $rodkowej odry z miastami-twierdzami: Glogowem, Wroctawiem, Brze-
giem, Opolem i Kozlem. Tak pomy$lang lini¢ umocnien zamykata rubiez przygo-
towana wzdtuz dolnej Nysy Luzyckiej i dolnej Odry z miastami-twierdzami i rejo-
nami umocnien: Szczecinem, Kostrzynem, Frankfurtem, Gubinem i Zgorzelcem.
Jeden z oddziatéw 5. Armii Uderzeniowej pokonat przez pie¢ dni 370 km. Zuzyt
catg amunicj¢ i paliwo, musiat si¢ wige zatrzymac na dwa dni.
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to jednostkom pancernym na prowadzenie natarcia w szybkim tempie
i pokonywanie z marszu terenow podmoktych (bagien, rozlewisk),
ktorych wiosna, latem czy jesienig nie moglyby przejs¢. Obie strony —
wycofujacy sie Niemcy i atakujacy Sowieci probowali pokonywac rzeki
ijeziora po zamarznigtym lodzie. Nie zawsze to si¢ udawato.

Niemcy tez duzo nauczyli si¢ na wschodzie. Potrafili wycofywac
si¢ w sposob zorganizowany, na dtugo zatrzymujac lub spowalniajac
sowieckie natarcia. Tym razem kompletnie si¢ to nie udawato. W cza-
sie ofensywy styczniowej rozbite oddziaty nie wycofywaty si¢ — jak
to dotagd bywato — na ,,z gory upatrzone pozycje”. Zoierze zwykle
porzucali cigzki sprzet i w panice wycofywali si¢ na zachod, by po kilku
dniach trafi¢ do niewoli. Maruderéw rozbrajaty i zagarnialy jednostki
zabezpieczenia tytow, bo sowieckie czotowki pancerne byty juz 100
czy 200 kilometrow dale;j.

Tymczasem STAWKA 17 stycznia wydata dyrektywe do dalszych
dziatan 1. Frontu Ukrainskiego, ktory miat do 30 stycznia wyjs$¢ nad
Odr¢ pomigdzy Glogowem a Wroctawiem i zaja¢ tam przyczotki. Na-
tomiast 1. Frontowi Biatoruskiemu nakazano osiagnigcie do 4 lutego
linii Bydgoszcz — Poznan. 2. Front Biatoruski marszatka Rokossowskie-
g0, ktory, prac znad Narwi ku wielkim jeziorom mazurskim, uwiktat
si¢ w ciezkie walki, w dalszej fazie operacji miat ruszy¢ na Pomorze
i dziata¢ pomigdzy Gdanskiem i1 Szczecinem.

Do konca stycznia wojska sowieckie osiggnety w wielu punktach
gorny bieg Odry. W ciggu 23 dni trwania zimowej operacji przesunigto
granic¢ frontu o 500-550 kilometréw na zachod nad Odrg. Tempo na-
tarcia zaskoczyto nawet sowieckich dowddcow! Wojska marszatkow
Zukowa i Koniewa pokonaty odlegto$¢ od Wisty do Odry w trzy ty-
godnie i zatrzymaty si¢ dopiero na Odrze... Pod wzgledem rozmachu
operacja ta nalezata do najwigkszych i najbardziej efektywnych stra-
tegicznych operacji zaczepnych w Il wojnie $wiatowej. W jej wyniku
zostaty wyzwolone centralne, pohnocne, ponocno-zachodnie, zachodnie
i czgsciowo potudniowo-zachodnie obszary wspotczesnej Polski. Ope-
racje w Polsce miaty na celu zniszczenie sit przeciwnika i uzyskanie
korzystnych rubiezy do podjecia walk o Berlin. W styczniu wojska
Armii Czerwonej wdarly si¢ gltebokim klinem w niemiecka obrong,
doszty do Odry, w kilku miejscach uchwycily i umocnity przyczotki
na gornej i srodkowej czesci rzeki, miedzy innymi przyczotki na po-
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hudnie od Frankfurtu i na pétnoc od Kostrzyna. Berlin lezat zaledwie
60 km na zachdd. Wiele miast i miasteczek zostato szybko zdobytych,
jednak niektore ominigte punkty oporu utrzymywaty si¢ przez dtuzszy
czas, znacznie komplikujac zadanie sowieckim stuzbom zaopatrzenio-
wym, ktore musiaty dziata¢ wzdtuz nadmiernie rozciggnigtych tras.

Rys. 6. Walki 1. Frontu Biatoruskiego na Pomorzu Zachodnim (24 Iu-
tego — 4 marca 1945 1.)
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Zrodto: https:/il .wp.com/www.sp2bytow.home.pl/historia/foto/3 jpg [dostep:
14.01.2021].

W lutym i w marcu gtéwnym zadaniem stato si¢ umocnienie gtebo-
kiego zaplecza, podciagnigcie linii zaopatrzenia, wzmocnienie wojsk
przed forsowaniem Odry i przed operacjami na kierunku berlinskim
1 drezdenskim. Ale najwazniejszym celem operacji prowadzonych w tym
okresie byto rozbicie silnego zgrupowania przeciwnika zgrupowanego
na Pomorzu Zachodnim, aby nie dopusci¢ do ataku na prawe skrzydto
1. Frontu Biatoruskiego z kierunku pdtnocnego. Stalo si¢ oczywiste,
ze bez likwidacji zagrozenia na Pomorzu nie mozna byto mysle¢ o marszu
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na Berlin. Oddziaty niemieckie stawialy coraz twardszy opor — walki
toczyly juz si¢ przeciez nie na terenach okupowanych, ale na ziemiach
nalezacych do Rzeszy. Operacje zmierzajace do zniszczenia wojsk prze-
ciwnika, chronigcego si¢ za umocnieniami Watu Pomorskiego'®, w tym
rejonie prowadzity poczatkowo jedynie wojska 2. Frontu Biatoruskiego.
W pozniejszym okresie (od 1 marca) dolaczyly wojska prawego skrzydta
1. Frontu Biatoruskiego z udziatem 1 armii WP wykonujac dwa silne
uderzenia w kierunku na Kotobrzeg i Kamienn Pomorski'”.

Z chwilg wyjscia gtownych sit 1. Frontu Biatoruskiego nad Odrg
powstata luka pomigdzy gtéwnymi sitami 1. a 2. Frontem Bialoruskim,
ktory nacieral zasadniczymi sitami na Elblag. Niemcy zaczeli pospiesz-
nie grupowac swoje sity (GA ,,Weichsel’) na Pomorzu Zachodnim (tzw.
,nawis pomorski” czyli tereny Prus Wschodnich, Pomorza Srodkowego
i Zachodniego) z zamiarem wykonania uderzenia w prawe skrzydto

16 Jedng z gtéwnych niemieckich pozycji obronnych byt Wat Pomorski (Pommern-

stellung). Fortyfikacje — setki bunkrow i umocnien polowych — wznosili Niemcy
w nieprzystgpnym terenie lesnym od 1934 roku wzdtuz przedwojennej granicy
Polski. Rozbudowg umocnien znacznie przyspieszono jesienia 1944 roku. Hi-
tler liczyl, ze odwrdca one losy wojny na wschodzie. Wat miat 275 km dtugosci.
Na odcinku od Podgajow do Gorzowa Wielkopolskiego rozciagata si¢ czgscio-
wo ufortyfikowana linia D-2. Wat Pomorski stanowit rubiez fortyfikacyjna, ktora
Niemcy zaczeli budowaé w 1934 r. na Pomorzu Zachodnim wzdtuz granicy nie-
miecko-polskiej, mniej wigcej na linii Szczecinek, Watcz, Gorzow Wielkopolski.
W rezultacie powstala silna rubiez obronna, ktérej podstawowymi elementami
byly state pojedyncze zelbetowe obiekty fortyfikacyjne z wmontowanymi w stro-
py koputami pancernymi uzbrojonymi w dziata duzych kalibrow i cigzkie kara-
biny maszynowe. Stale elementy fortyfikacyjne Walu Pomorskiego wzmocnione
zostaty w 1944 r. polowymi oObiektami fortyfikacyjnymi w postaci mato widocz-
nych zapo6r inzynieryjnych, p6l minowych oraz rowow przeciwczolgowych. Ele-
mentem sktadowym Watu Pomorskiego byly dwie, a w niektorych rejonach nawet
trzy linie transzei. Rozbudowywano dodatkowe umocnienia zaréwno betonowe,
jak i ziemne. Schrony zostaty polaczone rowami ciggltymi i okopami, a poszcze-
golne miejscowosci przeksztatcone w punkty oporu. Druga rubiez, nazwana przez
Niemcow ,,Pommersche Seenstellung — d2”, przebiegata od twierdzy Kotobrzeg
przez Karlino, Potczyn-Zdroj, Ztocieniec, Drawno, Petczyce, Gorzow Wlkp. Ru-
biez ta nie zostala w petni rozbudowana pod wzglgdem inzynieryjnym. Gotowe
byly samodzielne punkty oporu i zapory przeciwpancerne. Trzecia rubiez, nazwa-
na ,,Oder-Stellung”, rozciagata si¢ wzdtuz Odry i sktadata si¢ z umocnien typu
polowo-fortyfikacyjnego. Byla to gltéwna linia oporu ze wzglgdu na naturalne
walory obronne (szeroka i glgboka przeszkoda wodna).

17 Zob. wigcej: A. Jasinski, Przetamanie Watu Pomorskiego, Warszawa 1958.
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ityly wojsk 1. Frontu Biatoruskiego. Do rozbicia tych wojsk dowodztwo
1. Frontu Biatoruskiego wyznaczyto znaczne sity do natarcia z rubiezy
Tuchola-Watcz (niem. Tuchel i Deutsch Krone).

Rys. 7. Walki 2. Frontu Biatoruskiego na Pomorzu Gdanskim

.Mnd-'o

LEGENDA
hbbbbaad 1inie fronts 50043
SRR linie frestu 90743
ARSI linio freaty T1.0).45

1A 19 armis redriscks
ZI KA 23 vorpus crmijey niemieeki

Koncowe dziatania Armii Czerwonej w ramach operacji pomorskiej 6-13 marca 1945
Zrodto: https:/i2.wp.com/www.sp2bytow.home.pl/historia/foto/4.jpg [dostep:
15.01.2021].

Celem przeprowadzenia operacji pomorskiej byto zniszczenie sit nie-
mieckich znajdujacych si¢ na obszarze Pomorza Zachodniego, na pot-
noc od Warty i Noteci, zdobycie i utrzymanie Pomorza, zapewnienie
tacznos$ci z Prusami Wschodnimi oraz stworzenie do zorganizowania
bezpiecznej obrony nad Odra.

W trakcie operacji pomorskiej doszto do licznych, bardzo zacigtych
walk o pozycje umocnione i walk ulicznych, co skutkowato wysokimi
stratami osobowymi. Réwnie duze byly straty materialne. W wyniku
przeprowadzonej operacji wojska 1. Frontu Biatoruskiego rozbity sity
niemieckie, doszly do Battyku, rozcinajac niemieckie zgrupowanie i jed-
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noczesnie izolujgc od zachodu wojska niemieckie sttoczone na zachod od
ujscia Wisly, ktore prowadzilty walki z wojskami 2. Frontu Biatoruskiego.
W ciagu kilku dni nastgpita prawie catkowita likwidacja tego zgrupo-
wania (walki na Helu i w delcie Wisly trwaty do kapitulacji Niemiec).
Sukces 2. Frontu Biatoruskiego mial ogromne znaczenie strategiczne,
tworzyt niezbedne warunki do realizacji operacji na kierunku berlinskim,
likwidowal niemieckie zagrozenie z poéinocy oraz zwalnial znaczne
sity niezbgdne do dalszych dziatan. Do konca marca wojska sowieckie
i polskie catkowicie oczyscily z wojsk niemieckich Pomorze od Gdanska
i Gdyni po Dziwndw (niem. Dievenow) oraz Stepnice (niem. Grof Stepe-
nitz). Po zdobyciu Pomorza Gdanskiego wojska 2. Frontu Biatoruskiego
przegrupowano na rubieze wyj$ciowe do operacji berlinskie;j.

Rys. 8. Operacja wschodniopruska
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Zrodto: https://www.booksite.ru/fulltext/1/001/010/001/247353847 jpg [dostep:
12.01.2021].
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W tym samym czasie 2. 1 3. Front Biatoruski przeprowadzaty wielka
operacje rozbicia sit niemieckich operujacych na terenie Prus Wschod-
nich. I tu Rosjanie przyjeli taktyke szybkich zmasowanych atakow,
przesuwajacych lini¢ frontu i odcinajgcych armie niemieckie od linii
zaopatrzeniowych i komunikacyjnych. W ciggu dwoch pierwszych
tygodni ofensywy Rosjanie dotarli do Zalewu Wislanego, 22 stycznia
zdobyli Olsztyn, a 10 lutego Elblag. Niezdobyte pozostawaty Krolewiec
i Gdansk, ale zamknigte tam w oblezeniu oddziaty niemieckie skaza-
ne juz byly tylko na rozpaczliwg obrong, nie bedac w stanie zagrozi¢
przebiegowi radzieckiej ofensywy.

Po utracie prawie catych Prus Wschodnich i Pomorza wojska nie-
mieckie bronily si¢ jeszcze — oprocz Kurlandii (9 pazdziernika 1944r.
— 10 maja 1945r.)"® — w trzech rejonach: na potwyspie Sambijskim,
w okolicach Krolewca (kapitulacja 9 kwietnia) i w okolicach Braniewa.
Zadanie zablokowania i likwidacji tych sit otrzymat 3. Front Biatoru-
ski (gen. Iwan Czerniachowski; po jego $mierci od 18 lutego frontem
dowodzil marsz. Aleksander Wasilewski) i czesciowo 1. Front Battycki
(gen. armii Iwan Bagramian)'. 28 stycznia padt ostatni bastion niemiecki
na Litwie, Kfajpeda.

18 Sowieci podjeli tacznie sze$¢ prob likwidacji kotta kurlandzkiego.

19 Zob. wigcej: Ucropus Bernukoit OteuectBenHol BoitHbl CoBerckoro Corosa. 1941—
1945, 1. 5, M., 1963. https://www.booksite.ru/fulltext/1/001/008/006/830.htm [do-
step: 15.02.2021].
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Rys. 9. Schemat przebiegu operacji dolno- i gornoslaskiej

mpm-.w-mLE,' \B,,pum -
| BEAOPYCCHHH @®FPOHT
Hoasmme
G,
‘-.,_\ noL3e@
e, 1347, P 6DeTpos.
‘@ ik N
g 25 me £ 2
Aot 624 1 YHPAKHCHHA ©POHT,
((F75e14 64
L Eyulinay s :
e 5
- H A e =
npéa,qa nuu& \!y/._a—;._--: e o
piacc, Hyep’ A £ T
R 4 W o d rsic i . Gimier
‘.’._1 B R T e 520.4 \,H’ R
oy - T4encToxes
b : - by er—
YCAoBHHE 0603NRMBHUA
et 17177 EOHTE K HauaNY hezpann
— 1946r. 4
3 Jaiiiis *\l-
|———R R L C I eI n;ap':a 19:6 r. I
H o c 110 Ve pauH
== " bponri s Hunre-Grneaonon N .
onepaiwi i
3 " AEK 1-r0 Y pam .\\
P R ek At b o P
onepaumn pHoE \k’ B
= ————
TE==J> HoHTpyAaps NPOTHEHHKA o Beiisied Onsda

Zrodto: http://kpatep.narod.ru/S1/Lauban.jpg [dostep: 16.01.2021].

Po zakonczeniu walk o Pomorze, wojska sowieckie skoncentro-
wane nad Odra przystapity do umacniania swoich pozycji, budowaty
przeprawy, uktadaly pasy startowe dla samolotow oraz prowadzity
dziatania, w celu potaczenia przyczotkéw na pdinoc i potudnie od
Kostrzyna. Mimo silnych kontratakow ze strony niemieckiej dziatania
te zakonczyly si¢ powodzeniem.

Tymczasem na potudniu, 1. Front Ukrainski wlamat si¢ w ugrupo-
wanie przeciwnika i wyrownat linig¢ frontu w wojskami dwoch frontow
biatoruskich. W lutym 1. Front Ukrainski kontynuowat natarcie rozpo-
czete 12 stycznia bez pauzy operacyjnej. Jego celem byto opanowanie
Dolnego Slaska —na prawym skrzydle, uchwycenie Wroctawia (niem.
Breslau), likwidacja gorno$laskiego zgrupowania przeciwnika w rejonie
Opola (niem. Oppeln) i Raciborza (niem. Ratibor) —na lewym skrzydle.

Operacje te prowadzono w niekorzystnych warunkach: wojska
sowieckie byty zmeczone walka i potrzebowaty odpoczynku. Wyste-
powaly powazne zakldcenia z zaopatrzeniem. Podobnie jak na innych
frontach brakowato amunicji i paliwa. Takze pora roku nie sprzyjata
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planom sowieckiego dowodztwa. Nastata odwilz, a pochmurne dni
i btoto na lotniskach polowych redukowaty mozliwosci we wspiera-
niu natarcia piechoty i wojsk pancernych. Sytuacje pogarszal jeszcze
fakt masowej ucieczki (ewakuacji) Niemcow z Dolnego Slaska oraz
stosowanie przez wojska niemieckie taktyki ,,spalonej ziemi”. Mimo
tych powaznych przeszkod natarcie byto kontynuowane aby zapobiec
ustabilizowaniu frontu przez wojska niemieckie wzdtuz Odry. Za-
miarem dowodztwa Frontu byto dojécie szerokim frontem do Nysy
Luzyckiej, sforsowanie jej 1 w ten sposob uzyskanie dogodnych pozycji
na bezposrednich podejsciach do Berlina. Jednakze istniejace trudnosci
ograniczyly zasieg tej operacji.

Operacja dolnoslaska rozpoczeta si¢ 8 lutego natarciem z przyczot-
ka na poétnoc od Wroctawia w ogdlnym kierunku na Zgorzelec (niem.
Gorlitz), Cottbus, Gubin (niem. Guben). Wojska 1. Frontu Ukrainskiego
przekroczyty rzeki Bobr i Kwise, zablokowaty niemiecki garnizon
w twierdzy Glogow (niem. Glogau), zajely Legnice (niem. Liegnitz),
zblizyty si¢ do Nysy Luzyckiej. Jednak w miare¢ dochodzenia do rzeki
tempo posuwania si¢ wojsk sowieckich stablo. Stato si¢ jasne, ze cel
operacji nie zostanie osiggniety. Opracowano nowy plan, ktory zaktadat
jedynie wyjscie nad Nyse Luzycka, uchwycenie przyczotkow przez
wojska prawego skrzydta i przejécie do obrony; odrzucenie wojsk
niemieckich w Sudety na lewym skrzydle i wyzwolenie Wroctawia
w centrum. Na dalej idace plany nie byto sit i sSrodkow. Z nowego planu
udato si¢ jedynie dojscie do Nysy Luzyckiej w rejonie na pétnoc od
Zgorzelca. Jednak w wyniku silnego przeciwuderzenia wojsk niemiec-
kich nie uchwycono przyczotkow. Nie wyzwolono rowniez Wroctawia
(bitwa o to miasto trwata od 13 lutego do 6 maja).
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Rys. 10. Dyslokacja sowieckich Frontow przed rozpoczgciem Ofensywy
Styczniowej

51 ,
P o _BALTIC SEA

B BELORUSSIAN

2 ‘KWarsaw
3

XXX German Army

|| <====Axis of Soviet
Advances AV ¢
0 100 miles . ¢

Zrédlo: H. Lunde, The Soviet Winter Offensive: From the Vistula to the Oder,
https://warfarehistorynetwork.com/2019/01/20/the-soviet-winter-offensive-from-the-
vistula-to-the-oder/

W tym samym czasie wojska 1. Frontu Ukrainskiego przeprowadzity
tez druga operacj¢ o charakterze lokalnym — gdérnoslaska. Jej celem
bylo rozbicie zgrupowania wojsk przeciwnika w rejonie Opola i Raci-
borza. Zgrupowanie to zagrazato Slaskiemu Okregowi Przemystowemu
i stwarzato mozliwo$ci uderzenia skrzydlowego na wojska dziatajace
w centrum Frontu. Operacja rozpoczeta si¢ zgodnie z planem — 15 mar-
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ca, ale jej tempo bylo wolniejsze niz oczekiwano. Pomimo ci¢zkich
walk wojska sowieckie oczyscity Slask Opolski z wojsk niemieckich,
przesunety front do linii przebiegajacej od Strzelina (niem. Strehlen)
na pélnocy do Opawy w Czechostowacji. Stworzyto to korzystne wa-
runki do kontynuowania natarcia na Drezno i Prage. Po zakonczeniu
tych operacji na froncie nastapita przerwa operacyjna. W nastepnych
tygodniach wojska sowieckie gromadzity sity do operacji berlinskie;.

W wyniku zimowych operacji zaczepnych 1945 r. rozbito, okragzono
i zniszczono potezne zgrupowania wojsk niemieckich. Armia Czerwona
zakonczyta wyzwalanie catej Polski 1 weszta na terytorium przedwo-
jennych Niemiec (Prus Wschodnich, Pomorza, Dolnego Slaska), wy-
chodzgc na szerokim froncie na rubiez Odry i Nysy Luzyckiej. Wojska
sowieckie wyszly bezposrednio na podejscia do Berlina.
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Czesé 2.

Planowanie i realizacja zabezpieczenia tylowego
operacji wislansko-odrzanskiej

Operacja Bagration w swej koncowej fazie do§wiadczyta szeregu
powaznych probleméw natury logistycznej. Dowodztwo sowieckie
wyciagneto wlasciwe wnioski z tych do§wiadczen i nie zamierzato juz
dopusci¢ do powtorzenia si¢ podobnej sytuacji w nastgpnej ofensywie.
Do stycznia zakonczyli najbardzie;.

Sowieckie naczelne dowddztwo w okresie miedzy wrze$niem 1944 r.
a styczniem 1945 r. przeprowadzito spektakularng rozbudowe poten-
cjatu logistycznego na zasadniczych kierunkach planowanej operacji
zapewniajac potgzne wsparcie logistyczne jednostkom wyznaczonym
do uczestnictwa w planowanej operacji.

Na przyczotku putawskim jednostki 1. Frontu Biatoruskiego zgro-
madzity okoto 1,3 mln pociskow artyleryjskich. 2,5 mln szt. amunicji
artyleryjskiej trafito na przyczotek magnuszewski.

Ogotem na poczatku operacji, na wspomnianych przyczoétkach,
armijnych i frontowych magazynach i sktadach oraz bezposrednio
w zwigzkach taktycznych i operacyjnych 1. Frontu Biatoruskiego
i 1. Frontu Ukrainskiego zgromadzono ogétem 9 miliondw sztuk nabo-
jow artyleryjskich oraz 135 milionéw litrow benzyny i oleju napgdowe-
go (tj. ok. 110 tys. ton). Zapas amunicji artyleryjskiej i mozdzierzowej
2.1 3. Frontu Bialoruskiego wynidst ogétem okoto 9 min pociskow.?

Sie¢ kolejowa we wschodniej Polsce zostata w znacznej mierze
dostosowana do szerszego kot pociaggow sowieckich. Dwa fronty —
pierwszy biatoruski i pierwszy ukrainski — otrzymaty olbrzymie ilo$ci
srodkow technicznych i materialowych — ogdtem 132 tys. wagondéw
kolejowych. Dostawy te byly znacznie wicksze niz dostawy, ktore
otrzymaty wszystkie cztery fronty przed operacjg Bagration. Wojska
1. Frontu Biatoruskiego otrzymaty tacznie ponad 68 tys. wagonow

20

P. Antill, Wielkie bitwy II wojny $wiatowej, Berlin 1945. Koniec Tysiacletniej
Rzeszy, wyd. Amercom S.A, Poznan 2001, s. 9.
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kolejowych rozmaitego zaopatrzenia — niewiele mniej niz cztery fronty
podczas przygotowania operacji ,,Bagration”. 64 tys. wagonow zaopa-
trzenia przyznano jednostkom 1. Frontu Ukrainskiego.

Na potrzeby operacji wislansko-odrzanskiej zgromadzono 524 tysig-
ce metrow szesciennych drewna jako paliwa dla parowozow, 160 tysigcy
ton amunicji, 100 tysigey ton paliwa i 200 tysiecy ton zywnoS$ci. Rozbu-
dowano bazg szpitalng, odbudowano i dostosowano do przewidywanych
potrzeb sie¢ kolejowa i usprawniono system dowodzenia tytami.

Tab. 1. Zapasy materialowo-techniczne zgromadzone przed rozpoczg-
ciem ofensywy

wyszczegdlnienie | 1 Front Biatoruski | 1 Front Ukrainski
Amunicja (j.0)

granaty mozdzierzowe kal. 82 mm 4,2 4,0
granaty mozdzierzowe kal. 120 mm 5,0 4,0
naboje kal. 76 mm (PA) 3,1 3.5
naboje kal. 76 mm (DA) 3.3 >4.0
naboje kal. 122 mm (G) 3.4 >35
naboje kal. 122 mm (D) 5,5 >40
naboje kal. 152 mm (G) 9,8 >4.,0
naboje kal. 152 mm (D) 54 >3.5
naboje kal. 203 mm 6,7 > 4.0
Paliwa i smary (j.n)

Benzyna 43 5,1
Olej napedowy 34 4,6
Benzyna lotnicza 14,1 9,4

Zrodto: https://go.gale.com/ps/i.do?id=GALE%7CA136342891&sid=googleScholar&
v=2.1&it=r&linkaccess=abs&issn=08695636&p=AONE&sw=w&userGroupName=a
non%7E110ebcc3 [dostep: 19.09.2021].
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Wojska sowieckie nie prowadzity juz walk i wielkich operacji na te-
rytoriach, ktore przed 1939 r. wchodzity w sktad Zwiazku Sowieckiego.
Wyzwalane kraje w wielu przypadkach mialy bardzo negatywny a nie-
kiedy wrecz wrogi stosunek do wiadzy sowieckiej. Wojska poszcze-
golnych Frontéw przygotowujac i prowadzac operacje ofensywne byty
w mniejszym lub wigkszym stopniu zdane na wspolprace z ludnoscia
zamieszkujaca obszary prowadzenia walk.

Szczegolnie istotne byto to w przypadku jednostek i urzadzen ty-
towych, ktore czesto zmuszone byty korzysta¢ z zasobow lokalnych
w zakresie §wiadczen osobistych jak i rzeczowych miejscowej ludnosci,
stosunkow handlowych (przede wszystkim z chtopami, aby zdoby¢
zywnos$¢ 1 paszg), pomocy przy odtwarzaniu (odbudowie, budowie,
naprawach) elementow miejscowe;j infrastruktury technicznej (szpitale)
i transportowej (szlaki kolejowe, drogi, mosty, punkty zatadunkowe
i przetadunkowe itp.).

Podstawowym zadaniem shuzb tylowych frontu bylo znalezienie
wlasciwego rozwigzania problemu zywnosciowego. Zapasy produktow
zywnosciowych (migsa, zboza, maki, ziemniakow, warzyw itp.) zostaty
daleko w tyle i nie bylo tatwo je stamtad dostarczy¢ do nowych rejo-
now walk lub koncentracji wojsk, bo mostow kolejowych przez liczne
rzeki na polskich Kresach i terenach miedzy Bugiem a Wista jeszcze
nie odbudowano po przejéciu frontu.

Sowieci musieli zaopatrywac swoje wojska, a takze osrodki miejskie
i centra przemystowe kraju, w ktorym nie tylko ekonomiczne, ale tez
i cale zycie spoleczne bylo katastrofalnie zdezorganizowane, a ludnos¢,
niejednokrotnie traktowata Sowietow nie jako wyzwolicieli a jako no-
wych okupantow, gdyz wciaz nie pozbyta si¢ nieufnosci zaszczepionej
przez przedwojenng propagande antysowiecka.

Szacunkowa suma strat w majatku Rzeczypospolitej wynosi az 258 mld
przedwojennych zlotych, a wigc 50 mld dolarow (w 1939 roku). Ilo-
$ciowo najwigksze straty poniost przemyst i rolnictwo. W dalszej
kolejnosci komunikacja, dobra kulturalne czy lesnictwo. Byt to efekt
celowej i zamierzonej polityki okupanta niemieckiego, ktory systema-
tycznie dazyt do wyniszczenia narodu polskiego, a wraz z nim jego
warto$ci kulturalnych, ekonomicznych i historycznych. Blisko 2,5 min
Polakow wywieziono do Rzeszy na przymusowe roboty. Rodzicom
odebrano 200 tys. dzieci, ktore nastgpnie znalazly si¢ w Niemczech.
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W czasie dziatan wojennych i okupacji na terytorium Polski zniszczo-
nych zostato 353 876 zagrod wiejskich. Tam na pierwszy plan wysu-
waly si¢ straty gospodarcze — stracono blisko 2 miln koni, 4 mln bydta
rogatego, 5 min trzody chlewnej i 755 tys. owiec. Ogromne szkody
polityka okupanta wyrzadzita polskiemu systemowi komunikacyjnemu
. Zniszczeniu uleglo w ponad 50% infrastruktury kolejowej,
drogowej, transportu lotniczego i morskiego, infrastruktury te-
lekomunikacyjnej (najbardziej charakterystyczna cechg kazdej ope-
racji ofensywnej bylo powszechne i masowe zniszczenie tacznosci
radiowej 1 naziemnej). Zniszczono 13 stacji radiofonicznych, 7 stacji
radiotelegraficznych, skonfiskowano 867 000 odbiornikow radiowych
.[...] Zagrabiono lub zniszczono 2465 lokomotyw, 6250 wagondw kolejo-
wych, 83 636 wagondw towarowych, 25 statkow pelnomorskich i 39 stat-
kow przybrzeznych portowych. Zniszczono 5 948 km torow kolejowych,
47 767 metrow biezacych mostow kolejowych 1 wiaduktow, 14 900 km
drég o twardej nawierzchni, 15 500 metrow biezacych mostow drogowych
. Ogromne zniszczenia, czy to w toku dziatan wojennych, czy ce-
lowej polityki niemieckiej, odniosty polskie miasta i wsie, ktore
w duzym stopniu rownano z ziemig. Sg to jedynie wybiorcze dane,
nie uwzgledniajgce ogromu strat w innych dziedzinach gospodarczych
. Nalezy zaznaczy¢, iz znaczng cze$¢ strat poniesiono w wyniku ,,dziatan
wyzwolenczych” prowadzonych przez Armi¢ Czerwong i specjalnych
grup tzw. ,trofiejnych otriadow”(w wolnym tlumaczeniu: oddziaty po-
zyskujace zdobycze). Stalin wolat maszyny, parowozy i wagony, tokarki,
obrabiarki i cate instalacje technologiczne.

Tymczasem tymczasowe wladze polskie, pod dyktando nowych
okupantow, uchwality w sierpniu 1944 r. szereg istotnych ustaw, o cha-
rakterze czysto represyjnym, dotyczacych obowigzkowych dostaw
wojskowych dla panstwa. Nalezaty do nich ,,Dekret Polskiego Komitetu
Wyzwolenia Narodowego w sprawie obowigzkowych wojskowych do-
staw zbdz i ziemniakow dla panstwa” oraz ,,Dekret PKWN w sprawie
obowigzkowych wojskowych dostaw migsa, mleka i siana dla panstwa”.

Po dotarciu wojsk sowieckich nad Wiste w sierpniu 1944 r. rozpocze-
to niemal natychmiast przygotowania tyt6w do nowej operacji ofensyw-
nej. W oficjalnej literaturze i wszelkiego rodzaju podrecznikach czgsto
uzywa sie terminu ,,okres przygotowawczy do operacji”. Czas trwania
tego okresu definiuje si¢ zwykle, w odniesieniu do szczebla Frontu,
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na nie wigcej niz 25-30 dni, dla nizszych szczebli— od 10 do 15 dni. Tak
wigc za poczatek okresu przygotowawczego do biatoruskiej operacji
ofensywnej (Operacji ,,Bagration”) uwaza si¢ 31 maja 1944 r. (ofensywa
rozpoczgta si¢ 24 czerwca). Za poczatek okresu przygotowawczego
do operacji Wista-Odra przyjmuje si¢ zwykle 28 listopada 1944 r.
(ofensywa rozpoczeta sig¢ 12 stycznia 1945 r.). W obu przypadkach
dotyczy to daty otrzymania z Kwatery Glownej zarzadzenia operacyj-
nego w sprawie przygotowania operacji ofensywne;.

Rozmieszczenie jednostek i urzadzen tylowych
W rejonie wyjsciowym

Podcigganie jednostek i urzadzen tytowych z obszaru Biatorusi
i Ukrainy do nowych rejondéw koncentracji znajdujacych rozpoczgto
si¢ z chwilg zakonczenia operacji ,,Bagration” i trwalo cztery miesiace.
W tamtym czasie nie bylo jeszcze konkretnego planu zblizajacej si¢
ofensywy; istniaty tylko ogdlne zarysy, z ktorymi nikt, z wyjatkiem
bardzo waskiego kregu ludzi, nie zostat jeszcze zapoznany. Planowanie
operacji Wista-Odra (takg nazwe otrzymala pdzniej) rozpoczeto sie
w listopadzie 1944 r. pod dowddztwem nowego dowddcy frontu, mar-
szatka G.K. Zukowa. Przygotowania do ofensywy musiaty zakonczy¢
si¢ nie p6zniej niz 10 stycznia 1945 roku.

Wraz z rozwojem systemu komunikacji kolejowej i drogowej,
w okresie od sierpnia do pazdziernika 1944 r. oddzialy i instytucje
tylowe przemieszczono do obszaru miedzy Bugiem a Wista. Ogotem
w tym czasie w strukturach 1. Frontu Biatoruskiego funkcjonowato
okoto 500 frontowych jednostek i instytucji tylowych, w tym:
— jednostki ochrony i obstugi — 16,
— jednostki zaopatrzenia artyleryjskiego — 19,
— jednostki medyczne — 226,
— jednostki weterynaryjne — 22,
— jednostki kwatermistrzowskie — 29,
— jednostki stuzby mps — 12,
— jednostki komunikacji wojskowej — 58,
— jednostki remontu sprzetu bojowego — 17,
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jednostki zaopatrzeniowe (chemicznego, inzynieryjnego i tgczno-
Sci) — 13,

jednostki i instytucje transportu samochodowego — 21,

jednostki drogowe — 34,

jednostki do obstugi jencow wojennych — 10,

inne — okoto 20.

Ponadto kazda armia w swych strukturach organizacyjnych dyspo-

nowata prawie setkg wlasnych jednostek i urzadzen tylowych. W su-
mie na Froncie byto ich ponad 1500 (bez organicznych pododdziatow
i oddzialow funkcjonujacych w strukturach zwiazkéw taktycznych
— dywizji 1 brygad). Ponad 70 proc. z nich znajdowato si¢ w strefie
przyfrontowej — od 10 do 60 km od linii frontu.

Biorac pod uwage charakter aktualnej sytuacji operacyjno-strate-

gicznej, opracowano plan organizacji tytow i wsparcia materialowego
operacji, ktory przewidywat:
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po pierwsze, rozmieszczenie jednostek i urzadzen tylowych jak naj-
blizej wojsk bioracych udziat w operacji ofensywnej. Jako przyktad
tej decyzji warto wspomnie¢ rozmieszczenie szpitali wchodzacych
w sktad dwoch baz szpitalnych frontu. Pierwsza z nich, (35 tys.
16zek) rozmieszczono w rejonie Garwolina, drugg (na 20 tys. 16zek)
w rejonie Putaw. Oba rejony znajdowaty sie w odleglosci 15-30 km
od linii frontu. Podobne rozwigzanie zastosowano w odniesieniu
do frontowych sktadéw paliw rozmieszczonych w rejonie Rember-
towa i m. Stawy koto Deblina. Odleglos¢ tych baz od linii frontu
wahata si¢ w granicach od 10 do 15 km od linii frontu. Jednocze$nie
zdecydowano o budowie dwoch baz przetadunkowych: jednej w re-
jonie Warszawy, drugiej w rejonie Deblina kazda o przepustowosci
400-500 wagonow dziennie.

po drugie, scedowanie zadan charakterystycznych dla frontowych
jednostek tylowych na rzecz organicznych jednostek tytowych
zwigzkow taktycznych. Zyskano w ten sposob ogromne mozliwosci
manewrowania tylami w toku prowadzenia operacji a jednoczesnie
tyly poszczegolnych zwigzkow taktycznych byly w stanie samo-
dzielnie wykonywac swoje zadania w dtuzszym okresie.

po trzecie, dostarczenie wymaganej, na calos¢ planowanej opera-
cji, ilosci materiatow do poszczegdlnych zwigzkoéw operacyjnych
i taktycznych przed rozpoczeciem operacji oraz zgromadzenie



odpowiednio duzych zapaséw na szczeblu tytow Frontu. Uwazano

bowiem za btad poleganie na dostarczeniu brakujacej ilosci amu-

nicji i paliwa z baz frontowych podczas prowadzenia ofensywy.

Na poczatku ofensywy Front mial $rednio 5 j.o amunicji, 4,3 j.n

w odniesieniu do benzyny 3,4 j.n w zakresie oleju napgdowego,

14,1 j.n benzyny lotniczej, zapasy zywnosci na 30 dni.

— po czwarte, wykorzystanie obu frontowych linii kolejowych na za-
chod od Wisty w standardzie torow zachodnioeuropejskich wraz
z jednoczesng budowa wielkich baz przetadunkowych w rejonie
Warszawy i Deblina. W tym samym czasie remont mostu kolejowego
pod Warszawg przewidziano w 18 dni, a w Deblinie — w 20 dni;

— po piate, planowano przeznaczy¢ dwie trzecie sit kolejowych do ob-
stugi pétnocnego (gtdownego) kierunku tzn. linii Warszawa — Poznan
i jedng trzecig do obstugi potudniowego De¢blin — £6dz. Dlaczego
uznano lini¢ kolejowa Warszawa — Poznan za glowna, a Deblin —
1.6dz za drugorzgdng? Warszawska linia kolejowa byta dwutorowa,
a deblinska jednotorowa. Ich przepustowos¢ byta nieporownywalna.
Co wiecej, kierunek warszawsko-poznanski jest najkrotszy migdzy
Wista a Odra.

— po szoste, jednostki drogowe poszczegolnych armii mialy podazac
za nacierajgcymi jednostkami bojowymi. Ich zadania przejety jed-
nostki drogowe Frontu.

Z doswiadczen operacji biatoruskiej wynikato, ze jednostki opera-
cyjne przybywaty na lini¢ frontu w tempie 50-60 pociggdéw dziennie.
Aby je przyjac, szybko roztadowac i zwrdci¢ puste wagony, konieczne
byto zapewnienie szerokiego frontu roztadunkowego — co najmniej
15-20 stacji kolejowych. Nie mozna roztadowywac naptywajacych
armii w przypadkowych rejonach. Dowoddztwo Frontu, ze wzgledu
na konieczno$¢ przestrzegania zasad maskowania nakazato wytadunek
armii z dala od rejonow, ktére postuza im jako podstawa wyjsciowa
do rozpoczecia natarcia (100-150 km od wyznaczonych rejonow
koncentracji).

W tym celu nalezato zapewni¢ im drogi przemarszu ze stacji roz-
tadunkowych do rejonéw wyjsciowych. Wykonanie tego manewru
znacznie przyczynito si¢ do wzrostu zuzycia paliwa. W zwigzku z tym
zaistniata konieczno$¢ wlasciwego rozmieszczenia punktow paliwo-
wych w poblizu stacji roztadunkowych. Réwniez stuzby medyczne
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i zywnoS$ciowe byly zobowigzane do rozmieszczenia swoich punktow
w rejonach roztadunku naptywajacych wojsk.
Krétko mowiace, o ile przyjecie takiej liczby pociggow juz samo
w sobie stanowilo potezne wyzwanie dla stuzb tylowych Frontu. Jednak
znacznie wigkszym i ztozonym problemem, wymagajacym natychmia-
stowego rozwigzania, byto zorganizowanie transportu dziesigtek tysiecy
ton amunicji, paliwa, Zywno$ci, paszy i innych srodkéw materialowych,
w taki sposob aby nie zwroci¢ uwagi przeciwnika i nie zdemaskowac
wlasnych zamiarow. W tej sytuacji zdecydowano, ze materiaty musza
zosta¢ roztadowane w jednym miejscu, a nastgpnie po 10-15 dniach
ponownie zaladowane do wagonow i dostarczone blizej linii frontu.
Nie byto to z pewno$ciag wymarzone rozwigzanie dla stuzb tytowych.
Wymagato bowiem znacznie wigkszych naktadow pracy w bardzo ogra-
niczonym czasie oraz organizowania dwoch obszaréw bazowych dla
kazdej z nowo przybytych armii: tymczasowego na 10-20 dni i statego
(docelowego). Na potrzeby biezacej sytuacji oraz przysztej operacji, 5
grudnia opracowano ,,Plan bazowania wojsk 1. Frontu Biatoruskiego™.
Nie sposob nie wspomnie¢ o trudnosciach w organizacji zaplecza
na przyczotkach Magnuszew i Putawy. Pomimo ich niewielkich roz-
miaréow skoncentrowano na nich ogromng liczbe Zohierzy 1 sprzetu
bojowego, np. 13 792 dziat i mozdzierzy, 768 czotgdéw i samobieznych
zestawOw artyleryjskich. Wydawatoby sie, Ze nie ma juz miejsca na skta-
dy amunicji, paliwa, zywnoS$ci nie wspominajac juz o rozmieszczeniu
innych urzadzen logistycznych (punkty sanitarne, kuchnie polowe itp.)
Dywizyjne i putkowe pododdziaty i urzadzenia tylowe znajdowaty
si¢ w odleglosci 3-6 kilometrow od linii frontu. Amunicja roztozona
byta bezposrednio na stanowiskach ogniowych artylerii. Oczywiscie
nie bylto zadnych magazynow (w szczegdlnie wyjatkowych sytuacjach
nieznaczna cz¢$¢ zapasow byta zmagazynowana w budynkach muro-
wanych). Wszystko skladowano ,,na wolnym powietrzu” w stosach,
w workach, w pojemnikach, w specjalnie w tym celu przygotowanych
szczelinach, dotach i okopach. Wykorzystano tez do perfekcji naturalne
walory rzezby terenu, rozmieszczajac zapasy w wawozach, jarach i tym
podobnych miejscach. Nieznaczna czg¢s¢ zgromadzonych zasobow
materiatowych znajdowata si¢ na pojazdach.
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Organizacja transportu kolejowego

Zimaiwiosna 1945 byty ostatnim etapem Il wojny $wiatowej w Eu-
ropie. Ale to wlasnie te ostatnie miesigce na drodze do zwycigstwa byt
najtrudniejsze 1 wymagaly najwigkszego wysitku planistyczno-orga-
nizacyjnego 1 wykonawczego. W roku zakonczenia wojny znaczenie
transportu kolejowego jako najwazniejszej gatezi do realizacji prze-
wozOow miedzy frontem a zapleczem jeszcze bardziej wzrosto zarowno
pod wzgledem wspierania dziatan ofensywnych Armii Czerwonej
prowadzonych na kilku kierunkach strategicznych, jak i przestawienia
transportu na potrzeby gospodarki narodowej. Rola i znaczenie transpor-
tu kolejowego uwarunkowana byta woéwczas wieloma okoliczno$ciami,
z ktorych najwazniejsze to:

— linia frontu przebiegata daleko od najwazniejszych osrodkow
gospodarczych Zwiazku Sowieckiego (Syberia, Ural, Kaukaz)
co znacznie wydhuzato czas transportu i wymagato umiejetnego
manewrowania tysigcami sktadow kolejowych, precyzyjnej
regulacji ruchu kolejowego, priorytetowego promowania
tadunkéw wojskowych i innych niezbednych §rodkéw mate-
riatowo-technicznych na potrzeby wojsk;

— oddalenie si¢ linii frontu od granic i okregéw przemystowych
wymagalo jasnej organizacji przewozow nie tylko przez
terytorium Zwiazku Sowieckiego, ale takze na obszarach,
na ktérych toczono walki, a przewozy musiaty odbywac si¢
z wykorzystaniem dwoch zréznicowanych systemdw rozstawu
osi 1 z wykorzystaniem zdobytego taboru;

— wysokie tempo i ogromny zakres dziatah ofensywnych wy-
magat od oddziatéw kolejowych i formacji specjalnych NKPS
szybkiej 1 wysokiej jakosci odbudowy zniszczonej infra-
struktury zwtlaszcza torow kolejowych i mostow, organizacji
punktow wyladunkowych i1 miejsc obstugi wojsk. Prace te
musiaty by¢ wykonane w ogromnym deficycie czasu, czgsto
tuz po przejsciu linii frontu aby po pierwsze nie doprowadzi¢
do nadmiernego oddalenia si¢ od nacierajacych jednostek od
jednostek tylowych, po drugie nie przyczyni¢ si¢ do powsta-
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wania zatoréw skutkujacych opdznieniami lub wstrzymaniem

ruchu. Réwnie wazna byla skuteczna ochrona szlakéw kole-

jowych;

— skupienie si¢ na zapewnieniu przez transport kolejowy ro-
snacych potrzeb 1 wymagan jednostek prowadzacych walke
przy jednoczesnym $wiadczeniu ustug transportowych dla
gospodarki narodowej na wyzwolonych obszarach. Zadanie
to byto szczegodlnie trudne z uwagi na fakt duzego deficytu
srodkow transportowych.

Zadania, ktore stawiano przed wojskowymi jednostkami kolejowymi
kazdego z Frontow byly wazne i trudne?'.

Gdyby drogowcy mogli, jako $rodek tymczasowy, budowaé nisko
wodne mosty sktadane i zapewnic przejazd zomierzy i sprz¢tu wojsko-
wego, to podczas wojny w odniesieniu do mostow kolejowych stoso-
wano prawie takie same wymagania techniczne jak w czasie pokoju.
Co prawda, odbudowane ze zniszczen lub nowo wybudowane mosty
kolejowe nazywano zwykle tymczasowymi, ale ich ,,tymczasowosc¢”
szacowano na 10-15 lat. Innymi stowy, aby uzyska¢ oczekiwang do-
bowa przepustowos¢ na liniach kolejowych rzedu 18-20 par pociggow,
potrzebne byly niezawodne mosty*.

Stopien zniszczenia mostow kolejowych byt zwykle tak duzy,
ze w rzadkich przypadkach mozna byto przynajmniej czgsciowo wyko-
rzystac stare kratownice i podpory, ale najczgsciej trzeba byto budowaé

21 Wedhug Antipienki w okresie od wrzesnia do grudnia Sowieci odbudowali na za-

jetych terenach 2803 kilometry linii kolejowych i 10770 kilometréw drog. Bez
tego zaopatrzenie Armii Czerwonej bytoby calkowicie niemozliwe. W trakcie
prowadzenia operacji wojska sowieckie zdobyty 15 000 wagonoéw towarowych
1 380 parowozow w dobrym stanie technicznym.

Trudnosci pojawity si¢ w okresie gwattownej ofensywy, w czasie ktorej $rednie
dzienne tempo natarcia osiagngto 25 km. W migdzyczasie przeciwnik wysadzit
mosty kolejowe na Wisle w strefie dziatania I Frontu Biatoruskiego, przestawienia
wymagaty tez mocno zniszczone linie kolejowe pomigdzy Wista a Odrg. Mosty
przez Wiste zostaly odbudowane w niezwykle krotkim czasie (juz 22 stycznia po-
ciagi wojskowe wyjechaty na zachod od Sandomierza, 23 stycznia — 12 dni przed
planowanym terminem — wznowiono ruch pociagdéw przez most w Deblinie, a 29
stycznia —w Warszawie. Niemniej jednak do czasu otwarcia ruchu na mostach od-
separowanie nacierajacych wojsk od koncowych punktéw komunikacji kolejowej
siggato 300400 km, a do konca operacji — 500-600 km.

22
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je od nowa. Nowe mosty budowano w poblizu zniszczonych. Przyspie-
szylo to uruchomienie catych obszarow, ale wymagalo dodatkowych
wysitkow ze strony budowniczych kolei.

Gdy tylko wojska sowieckie weszty na teren Polski, dowddztwo
Frontu stangto przed pytaniem, czy zmieni¢ polskie linie kolejowe
na tory uzywane w Zwiazku Sowieckim (1520 milimetrow), czy tez
pozostawi¢ je w zachodnioeuropejskim standardzie (1435 milimetrow).

Oczywiscie zadna z tych dwoch alternatyw nie byta rozwigzaniem
idealnym. Zmiana wszystkich polskich szlakow kolejowych na standard
wschodnioeuropejski powodowata skutek w postaci natychmiastowej
rezygnacji z wagondéw o zachodnioeuropejskim rozstawie osi, co
w okresie rosngcych potrzeb w zakresie przewozow wydawato si¢ zbyt
duzym ryzykiem znacznego zmniejszenia potencjalnych mozliwosci
transportowych. Jest jeszcze jedno wytlumaczenie, w przypadku zmiany
szerokos$ci torow w calym systemie transportowym istniato zagrozenie,
ze im dalej wojska posuwaty si¢ w kierunku zachodnim, tym dhuzsze
stawaly si¢ eksploatowane linie. W takim przypadku zaistniata by nagla
potrzeba pozyskania lokomotyw 1 wagonow z sowieckiej gospodarki
a to z kolei znacznie by ostabito krajowe potrzeby gospodarcze w tym
przede wszystkim dowozy z dalekiego zaplecza (np. rejondow koncen-
tracji osrodkow zbrojeniowych) na lini¢ frontu.

Po przeliczeniu taboru kolejowego pozostawionego przez wycofu-
jace si¢ wojska niemieckie, w sumie byto to 2 966 sprawnych wago-
now oraz 20 sprawnych i 148 niesprawnych lokomotyw o standardzie
zachodnioeuropejskim, zdecydowano aby nie dostosowywac w catosci
szlakow kolejowych do standardu wschodnioeuropejskiego. Tabor ten
byt w miar¢ mozliwo$ci wykorzystywany w komunikacji wewnetrz-
nej po prawej stronie Wisty. Na odcinku Chelm-Deblin (ok. 180 km),
na dwutorowe;j linii kolejowej, wdrozono swego rodzaju rozwigzanie
innowacyjne: pozostawiono jeden tor o szeroko$ci zachodnioeurope;j-
skiej, drugi za$ przerobiono na szeroko$¢ wschodnioeuropejska. Wzdhuz
tak ,,zmodernizowanej” trasy rozlokowano punkty przetadunkowo-wy-
tadowcze obstugujace oba systemy.

Na stacji kolejowej Chelm paliwo przetaczano w sposob grawita-
cyjny. Byta to dluga i mato efektywna metoda zwazywszy, ze wojska
Frontu na odcinku Kowel — Chelm — Lublin -Deblin miaty obstugiwaé
dziennie 20-25 pociagdw zaopatrzeniowych (tzn. co najmniej 1000 wa-
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gonow)®. W poczatkowej fazie okresu przygotowawczego byto to
jedynie 18 par pociagéw na dobe. Druga linia kolejowa o znaczeniu
strategiczno-operacyjnym byta linia Pinsk — Kobryf — Zabinka — Brze$¢
— Siedlce — Warszawa o przepustowosci 24 par pociggéw na dobe. Aby
przetadowa¢ tadunek z takiej liczby wagondw, wymagana byta duza
liczba urzadzen roztadunkowych oraz urzadzen do przepompowywania,
ktorych nie posiadano.

Doswiadczenia z eksploatacji kolei Chetm-D¢blin daty ogromne
doswiadczenie i1 przekonanie, ze organizacja bazy przetadunkowe;
odpowiadajacej potrzebom Frontu jest zadaniem o skali og6lnopol-
skiej, a rozwigzanie tego problemu jest poza zasiggiem mozliwosci
Frontu. W rezultacie tych wnioskow ustalono, ze koniecznym jest
pozostawienie co najmniej jednego toru kolejowego o szerokos$ci
wschodnioeuropejskie;.

W strefie planowanej ofensywy Frontu znajdowaty si¢ dwie gtowne
linie kolejowe. Pierwsza (poinocna): Brze§¢ — Warszawa — Poznan —
Frankfurt nad Odra; druga (poludniowa): Kowel — Lublin — Deblin —
1.6dz — Kalisz. Obie linie kolejowe na wschod od Wisty dostosowano
do ruchu pociggdw o szerszym rozstawie osi i nikt nie watpit w celowosé
tego rozwigzania. A co z liniami kolejowymi biegnacymi na zachdd
od Wisty? Ze wzgledéw czysto ekonomicznych, bioragc pod uwage
mozliwo$¢ przechwycenia w czasie trwania operacji duzej liczby ta-
boru od przeciwnika, nie bylo potrzeby aby zmienia¢ ich szeroko$¢*.

»  Faktycznie, w tym czasie Front otrzymywat dziennie okoto 50 pociggdw z réoznym

sprzgtem wojskowym, z ktorych 15 musiato by¢ przeladowywanych na tory za-
chodnioeuropejskie.

Dowddztwo Frontu poczatkowo nie uznato za mozliwe uzaleznienia powodzenia
zblizajacej si¢ ofensywy od nie zdobytego jeszcze taboru i pracy bazy przeladun-
kowej, ktéra nie zostata jeszcze zorganizowana. W zwiazku z tym Rada Wojen-
na Frontu przedstawita do rozpatrzenia Komitetowi Obrony Panstwa (ros. GKO
-I'ocynapcreennsiit Komurer O60pons!) propozycje: nalezy dostosowaé poinoc-
ng (gtéwna) lini¢ kolejowa na rozstaw szerokotorowy, a potudniowa pozostawic¢
w rozstawie zachodnioeuropejskim. Waznym argumentem uzasadniajacym pro-
pozycje Dowddztwa Frontu byt charakter tej operacji — jej strategiczne znaczenie
i wysoki stopien zaawansowania. Jednak Komitet Obrony Panstwa decyzja z 7
pazdziernika 1944 r. odrzucit t¢ sugesti¢ i nakazal przygotowanie do eksploatacji
kolei na zachod od Wisty na torze zachodnioeuropejskim. Dowddztwo Frontu po-
nownie wystapito ze swoja koncepcja. I znowu w odpowiedzi otrzymano decyzje¢
z 21 listopada, zobowigzujaca do remontu toréw i budowy mostéw tylko z wyko-

24
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W rezultacie podjetych decyzji, frontowy zarzad kolei (nr 20, na czele
ktorego stat generat N.V. Borisow), otrzymal zadanie od Frontowej
Rady Wojskowej: rozwing¢ w kazdy mozliwy sposob przepustowosé
linii kolejowych biegnacych do Wisty z kierunku wschodniego, a jed-
nocze$nie przygotowac si¢ do odbudowy linii kolejowych na zachdd
od Wisty w szerokosci zachodnioeuropejskie;j.

W tamtym czasie przednie oddziaty kolejowe 1. Frontu Biatoru-
skiego liczyly 26 255 Zotnierzy, zorganizowanych w cztery brygady.
Na czele brygad stangli: generat dywizji Wojsk Technicznych W.P.
Tisson (1 Brygada Kolejowa Gwardii), general dywizji Wojsk Tech-
nicznych T.K. Yatsyno (5 Brygada Kolejowa Czerwonego Sztandaru),
generat dywizji Wojsk Technicznych W.I. Rogatko (29 Brygada Kole-
jowa), ptk D. G. Wasiliev (3. brygada kolejowa)**. Oprocz tego istniaty
dwa pociagi mostowe (nr 13 — dowddca, putkownik 1. L. Moskalew
inr 7 — dowodca, major N. P. Artemenko).

Rada Wojenna Frontu zatwierdzita plan przywrécenia kierunku
poétnocnego (gtdéwnego) do toru o szerokosci zachodnioeuropejskie;j:
Warszawa — Lowicz — Kutno — Poznan o dlugosci ponad 300 km oraz
potudniowego: Dgblin — Radom — Skarzysko-Kamienna — Tomaszow Ma-
zowiecki —t.0dz, Zdunska Wola—Kalisz o dlugosci ponad 400 km. Tempo
odbudowy kolei planowano na 10 kilometrow dziennie, a w przypadku
drobnych uszkodzen — 25 kilometrow dziennie. Aby osiagna¢ zaktadane
cele dowodztwo Frontu oraz stuzby tytowe Frontu (np. wojska inzynie-
ryjne) zapewnity najszersza pomoc wojskowym jednostkom kolejowym.

rzystaniem tor6w o rozstawie zachodnioeuropejskim. Komitet Obrony Panstwa
miat pewne podstawy do odrzucenia propozycji Rady Wojennej I Frontu Biatoru-
skiego. GKO uwazal, ze wydtuzenie toréw kolejowych o skrajni szerokotorowej
na zachod od Wisly dodatkowo zwigkszy trudno$ci oraz, ze pojawiag si¢ nowe
problemy w transporcie wewnatrz kraju, zwlaszcza w zwigzku z rozwijajacymi
si¢ pracami na rzecz odbudowy gospodarki narodowej. Dlatego tez tak wazna
kwestig byla duza rotacja taboru i jego powr6t na wschod.

2 Wojska kolejowe, jak i oddzialy specjalne NKPS (ros. HKIIC - Hapoumbrii
KOMHccapHart rmytei coobmenust — HapkommyTs; pol. Ludowy Komisariat Kolei)
byly dobrze wyposazone technicznie oraz miaty bogate doswiadczenie w budo-
wie 1 odbudowie zniszczonych linii kolejowych. Do$¢ powiedzie¢, ze to wlasnie
te wojska w rekordowym czasie — w zaledwie 8 dni —w 1943 r. odbudowaly most
kolejowy przez Dniepr pod Kijowem. Od wrzeé$nia do grudnia 1944 r. odnowio-
no 2803 km toréw, 10770 km linii komunikacyjnych oraz zbudowano 24 duze
i mate mosty.
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Dostaty one dodatkowe umundurowanie, zywnos$¢, pojazdy, paliwo itp.
Ponadto wzmocniono ich stan liczebny o 3500 0sob, 2 holowniki rzeczne,
40 pontondéw o nosnosci 10-15 ton kazdy oraz inne $rodki.

Decydujac si¢ na takie rozwigzanie nalezato si¢ liczy¢ z konieczno-
$cig tworzenia potgznych baz przetadunkowych zdolnych do obstugi 2
000 wagonow dziennie (1 000 wagondéw w kazdym kierunku). Mozna
postawi¢ pytanie: czy w tamtym czasie mozna bylo zorganizowac bazy
materiatowo-techniczne o zdolnos$ci przetadunkowej 1 000 wagonow
dziennie w kazdym kierunku? Odpowiedz na tak postawione pytanie
jest twierdzaca gdyz byta taka mozliwosc¢ biorac pod uwage mozliwosci
techniczne, ale nalezato o tym pomysle¢ co najmniej kilka miesigcy
wczesniej (latem 1944 r.). Woweczas niezbedne srodki konieczne do me-
chanizacji robot przetadunkowych nalezato przygotowac i w odpowied-
nim czasie dostarczy¢ w miejsca powstawania takich baz. Jednak ze
wzgledu na deficyt czasu, w okresie przygotowawczym do planowane;j
ofensywy, juz takiej mozliwosci nie byto.

Bardziej celowym rozwigzaniem byto tworzenie baz przetadunko-
wych o zaktadanej wydajnosci w zakresie mozliwos$ci przyjmowania
i obstugi naptywajacych sktadow kolejowych w poblizu dawnych granic
panstwowych, a nie wzdtuz Wisty, ktorej lewy brzeg byt zajety przez
wojska niemieckie. Jednak nikt o tym wczesniej nie pomyslat, gdyz
w trakcie trwania ofensywy, ktorej celem byto wyzwolenie zachodniej
Ukrainy i wschodniej Polski, uwaga stuzb tylowych byta skupiona
catkowicie na innych zadaniach.

Przewozy na zach6d od Warszawy i Deblina planowano realizowac
po odchodzacych od nich liniach kolejowych o skrajni zachodnioeuro-
pejskiej, dla ktorych zbudowano punkty przetadunkowe w kilku weztach
i obszarach przetadunkowych. Tylko w wezle warszawskim przygoto-
wano do tego celu ponad 30 km torow, co pozwolito na jednoczesne
przetadowanie do 30 pociagdéw o dtugosci 450-500 m kazdy (120 osi).
Ponadto utworzono obszary przetadunkowe na polskich i niemieckich
odcinkach kolejowych takie jak Nasielsk — Dziatdowo — D¢blin (Sta-
wy) — Chelm — Lublin — Katowice — Opole oraz na weztach Poznan,
Razwadow, Brzes¢. Przetadunki mogly odbywac si¢ rowniez na stacjach
Suwatki, Jablonowo, Rzeszow, Osowiec, Lwow.

Jednak we wszystkich tych rejonach przetadunkowych i na stacjach
istniaty skrzyzowania torow gtéwnych nie posiadajace rozjazdow (byty
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to tzw. $lepe skrzyzowania), na ktérych brakowato torow do przyjmo-
wania i wysylania pociaggdéw oraz do prowadzenia efektywnych prac
przetadunkowych. Nie mozna bylo nie liczy¢ si¢ z tym, Ze niektore trasy
przebiegaly przez terytorium zajete jeszcze przez wojska niemieckie.

Problemy z przetadunkiem i dystrybucja dostarczanego zaopatrzenia
to jeden z wielu powaznych klopotow. Powazna wyzwaniem dla kolei
frontowych byt brak srodkéw opatowych (wegla i drewna) do lokomo-
tyw parowych. Ten problem musial by¢ rozwigzany natychmiast. W sto-
sunkowo krotkim czasie pozyskano 542 tysigce metrow szesciennych
drewna opatowego dla obstugi linii kolejowej relacji Kowel — Brzes¢
Litewski. W tym czasie na liniach kolejowych frontu wykorzystywano
322 lokomotywy parowe zgrupowanych w kolumnach kolejowych.

Innym problemem, z ktérym musialy si¢ zmierzy¢ jednostki kole-
jowe Frontu to naglaca potrzeba wykonania ogromnego zakresu prac
z zakresu odbudowy zniszczonych linii kolejowych i towarzyszacej im
infrastruktury (mosty, wieze ci$nien, stacje towarowe, gorki rozrzadowe,
rampy itp.) oraz dostosowanie ich do planowanego natgzenia ruchu.

Transport kolejowy w rejonie dyslokacji Frontu w okresie organizo-
wania kolejnej ofensywy, miat obstugiwaé co najmniej 15-20 pociagow
dziennie. W ciggu 30-40 dni miaty przyby¢ 4 armie ogoélnowojskowe
— ponad 500 pociagdéw, ponad 100 pociagdow ze sprzetem wojskowym
i okoto 800 pociggdéw z zaopatrzeniem. Przed przyjeciem i obstuga
takiej masy pociggdéw wojska kolejowe i inne jednostki tytowe czekata
ogromna praca organizacyjna. Na pierwszy rzut oka moze si¢ wydawac,
ze jest to zadanie czysto kolejowe. Ale z pewnoscig tak nie jest.

Aby dostosowac¢ transport wewnatrz ugrupowania Frontu do rosng-
cych potrzeb, zdecydowano si¢ na budowe obwodnic kolejowych wokot
Pragi (prawobrzezna czgs¢ Warszawy), Lublina, Deblina 1 Matkini.
Wezlty Praga i Deblin byly pod ciggtym ostrzatem artyleryjskim prze-
ciwnika co wymuszato konieczno$¢ przejazdow rokadowych (z jednej
flanki na druga) niejednokrotnie pod nieprzyjacielskim ogniem?,
W tym celu wojska frontu zbudowaly nowa lini¢ kolejowa o dtugosci

26

Zdarzyty si¢ 72 przypadki ostrzatu artyleryjskiego pociagéw obstugujacych odci-
nek Deblin-Warszawa; w wyniku ogniowego oddziatywania przeciwnika ponie-
siono straty w stanie osobowym i materiatowe: 42 zabitych i 57 rannych; znisz-
czono 308 torow, 268 stupdéw tacznosci przewodowej, 18 rozjazdow, 2 parowozy
oraz uszkodzono 20 wagonow.
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35 kilometroéw taczaca stacje Minsk-Mazowiecki z Pilawg, dzigki
czemu manewrowanie pociggami pomig¢dzy Warszawg a Lublinem
i z powrotem stato si¢ bezpieczniejsze.

W listopadzie i grudniu 1944 r. na front przybyto ok. 8 tys. wagondéw
Z amunicja, z czego ok. 3,5 tys. dostarczono na stanowiska ogniowe
znajdujace si¢ na przyczotkach.

W tym samym czasie dostarczono 6 000 kolejowych cystern pa-
liwowych (kazda z nich zawierata 10 ton paliwa). Jednak nadal byty
to niewystarczajace ilosci. Paliwa wcigz brakowato. Powodem byta
niewystarczajaca liczba wagonow-cystern. Szacunkowa pojemnosé
frontowych sktadow paliwa wynosita okoto 40 tysiecy ton. Zapotrze-
bowanie na paliwo obliczono na podstawie liczby samolotow, czotgow,
samobieznych zestawow artyleryjskich, samochodow i ciggnikow.
Ogodlne potrzeby w zakresie paliwa oszacowano na 100 tys. ton.

Z ogdlnej ilosci dostepnego paliwa na potrzeby jednostek wydano
okoto 50%, w magazynach wojskowych zgromadzono — 16%, a poza
magazynami — 34% (z tego ponad polowa przeznaczona byla na po-
trzeby lotnictwa)®’.

Odbudowa kolei i budowa mostow przez Wisle rozpoczeta si¢ na-
tychmiast po wyparciu wroga z lewego brzegu rzeki. Prace prowadzono
na szerokim froncie, w dzien i w nocy, przy uzyciu dos¢ réznorodnych
srodkéw mechanizacji, dzigki czemu tempo odbudowy bylo bardzo
wysokie. Prac¢ utatwial rowniez fakt, Ze linie kolejowe funkcjonowaty
na torze zachodnioeuropejskim.

W tym samym czasie powstaly rowniez bazy przetadunkowe na sta-
cji Warszawa-Zachodnia oraz w rejonie Deblina. Zbudowanie ponad
30 kilometrow toréw o uktadzie rokadowym na stacji Warszawa-Za-
chodnia oraz zadaszonych sktadow do tymczasowego sktadowania
zapasow. Budowy te wymagaty duzego naktadu materiatow, pracy
i wysitku transportowego.

W ciaggu 14 dni od rozpoczecia ofensywy przez armie 1. Frontu
Biatoruskiego — 29 stycznia 1945 r. — zakonczono remont 300-kilome-
trowego toru z Warszawy do Poznania i budowe warszawskiego mostu
kolejowego. Wydawato si¢, ze mozna byto rozpoczaé przetadunek

27 Biorgc pod uwage nieudane dos$wiadczenia z wykorzystaniem samolotow trans-

portowych w operacji biatoruskiej, tym razem zgromadzono w poblizu lotnisk
4200 beczek kazda z nich o pojemnosci 200 litrow.
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towaréw (na obrzezach Warszawy zgromadzily si¢ setki pociggoéw
o skrajni wschodnioeuropejskiej) i ich ekspedycj¢ do Poznania.

W tym czasie nacierajace wojska zblizaty si¢ do Odry. Odleglos¢
miedzy nimi a bazami kolei frontowej si¢gata okoto 600 kilometrow.
Obstugiwanie nawet trzech do pigciu pociagdw dziennie i dostarczanie
fadunku jak najblizej zohierzy — mialo wtedy nieocenione znaczenie.
Nie chodzito tylko o zaopatrzenie w amunicj¢ i paliwo. Cigzkie czot-
gi, artyleria duzego kalibru, metalowe pasy startowe i ciezki sprzet
inzynieryjny byty daleko w tyle za jednostkami pierwszorzutowymi.

Na poczatku lutego otrzymano rozkaz z Komitetu Obrony Panstwa,
aby natychmiast przystgpi¢ do przebudowy catego kierunku Warsza-
wa — Poznan na tor wschodnioeuropejski!!! Aby wykona¢ ten rozkaz
nalezato przerobi¢ 300 kilometrow dwutorowej kolei!!! Przebudowac
nowo wybudowany warszawski most kolejowy!!! Przebudowac¢ ogrom-
ny wezel Warszawa-Zachod wraz z ogromna baza przetadunkowa!!!
W stosunkowo krotkim czasie wszystkie problemy zostaty usunigte,
a ruch pociggéw odbywat si¢ zgodnie z zaktadang czestotliwoscia.

W trakcie ofensywy okazalo sig¢, ze trasa kolejowa z £.odzi do Kali-
sza zostala czesciowo zniszczona, (wycofujace si¢ wojska niemieckie
prawie catkowicie zniszczyly przewodowe linie tacznosci i wezty komu-
nikacyjne na wielu stacjach). W znacznie lepszym stanie zachowala si¢
trasa z L.odzi do Bydgoszczy. W tej sytuacji zdecydowano si¢ na zmiane
pierwotnie wyznaczonej trasy. Nowo wyznaczona trasa kolejowa,
do czasu pelego usprawnienia linii £.6dz — Kalisz, miata prowadzi¢
zY.odzi przez Kutno, nastepnie Wioctawek — Torun — Bydgoszcz — Go-
rzo6w Wlkp. — Kostrzyn). Ten kierunek, na swym koncowym odcinku
biegt rownolegle do powstajacej linii frontu na Pomorzu, gdzie sytuacja
w lutym z dnia na dzien bardzo si¢ pogarszata i grozilo jej przeciecie
przez spodziewane natarcie wojsk niemieckich.
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Tymczasem coraz silniej odczuwano zapotrzebowanie na amunicje
i paliwo. Potrzebne byly dziesigtki tysiecy ton r6znych materiatlow. Nie
byto powodu, aby liczy¢ na ich dostawe transportem samochodowym
(bioragc pod uwage warunki atmosferyczne: burze $niezne i oblodzenie,
stan drog a takze czas trwania przejazdu w obu kierunkach szacowany
na 10-12 dni), nawet mobilizujac wszystkie pojazdy w armiach
i dywizjach.

W takiej sytuacji amunicje i paliwo zgromadzone na przyczotkach
(25-30 tys. ton) zaczeto fadowac na wagony i wysyta¢ w kierunku
Warszawy (!) przez most w Deblinie* a nastepnie po 8-10 pociagdw
dziennie w ogdlnym kierunku na Gorzow Wielkopolski i Kostrzyn
(sytuacja zmieniata si¢ kazdego dnia i trudno byto powiedzie¢ na ktorej
stacji bedzie trzeba wytadowac to, co wysytano). W tym samym czasie
przewozono na platformach rowniez cigzki sprzet. Codziennie na za-
chod od Wisty jechalo 10 pociagow ze sprzgtem bojowym, po 30—40
wagonow w kazdym.

Sieci kolejowe w Polsce, a zwtaszcza w Niemczech, byly dos¢
rozwinigte. Na terenie planowanych sowieckich dziatan ofensywnych
mozna byto wyodrebni¢ zasadniczo dwa obszary kolejowe, ktore byty
istotne dla zapewnienia dziatan bojowych wojsk sowieckich. Obszary
te byly nierownomiernie rozwini¢te pod wzglgedem stanu infrastruktury
i gestosci. W czesci poétnocnej, w przyblizeniu do szerokosci Brzes¢
— Warszawa — Poznan, glowne linie kolejowe przebiegaty gtownie
w terenie ptaskim, na poludniu — wérdd ostroég Karpat, obfitujacych
w konstrukcje sztuczne (mosty, tunele), tuki o matym promieniu skre-
tu, znaczne wzniesienia, ktore zmuszaly do znacznego ograniczenia
masy pociggoéw, co powodowato duze trudnosci zarowno podczas
eksploatacji, jak i podczas odbudowy. W ramach samych obszaréw
istniaty rowniez zasadnicze r6znice wywierajace wplyw na organizacje
przewozow kolejowych.

Linie kolejowe wybudowane na terytorium Polski (w okresie
miedzywojennym 1 wczesniej) posiadaty w wigkszosci przypadkow
podsypke piaskowa, drewniane podklady, srednie i lekkie szyny, mate
promienie skretow, punktami przetadunkowymi, ktore nie pozwalaly

2 Odbudowe mostu dgblinskiego planowano na 18 dni a zakoniczono w 8 (23 stycz-

nia) i natychmiast uruchomiono na nim ruch pociagow.
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na przyjmowanie pociaggoéw dtugich. Natomiast koleje niemieckie z re-
guty mialy thuczen kamienny, szyny typu ci¢zkiego, glownie podktady
byty metalowe, w niektorych miejscach podktady miaty przyspawane
oktadziny, a na pozostatych — oddzielne mocowanie (oktadzina byla
mocowana do podktadu, a szyna do podszewki). Innymi stowy, nie-
miecki tor miat solidnag stabilnos¢, co oznaczato, ze pozwalal pociggom
osiggac¢ duze predkosci. Jednak w trakcie przygotowan i prowadzenia
operacji Wista-Odra naprawa niektorych odcinkéw wymagala znacz-
nie wiekszych naktadow pracy niz toréw potozonych na podktadach
drewnianych.

Wraz z rozpoczgciem ofensywy wojsk sowieckich jednostki kole-
jowe niezwlocznie przystapily do pracy. Catkowita dtugo$¢ operacyjna
wszystkich wyremontowanych odcinkow wyniosta 1871 km, przy
srednim tempie 37,1 km / dzien.

Glowna przyczyna zatorow byta niepetna odbudowa kolei frontowej,
ktorej stan techniczny i warunki eksploatacji okresla nota wyjasniajaca
do rozktadu jazdy pociagdéw na kolei biatoruskiej na lato 1945 roku.
przewidziano jedng par¢ pociggdw pasazerskich na wszystkich gtow-
nych liniach, a na nieaktywnych obszarach i oddziatach — jedng pare
towarow 1 pasazeréw. Pociagi napedzane byty lokomotywami paro-
wymi Su, predkos¢ pociagdéw byta ograniczona stanem toru do 30 km
/hna 111 km szlakéw kolejowych i 50 km / h na dtugosci 1126 km?.

Predkosci techniczne i odcinkowe pociagdéw, cho¢ wzrosty w po-
rownaniu z 1944 r. (24 1 15 km / h), pozostawaty nadal niskie (29,8
18,4 km/h)*. Duze przestoje wagondéw wynikaty rowniez z trudnosci
przetadunku na tor o szerokosci skrajni zachodnioeuropejskie;.

¥ Wyposazenie techniczne kolei na terenie wyzwolonym spod okupacji niemieckiej

byto skrajnie niewystarczajace: drastycznie zmniejszono linie dwutorowe i linie
wyposazone w automatyczng blokade, dlugo$¢ odcinkoéw z ograniczeniami pred-
kosci pociagdw i przejazdem poteznych lokomotyw parowych wzrosta (do prawie
50% dhugosci sieci). Konieczna byla radykalna zmiana lokalizacji floty lokomo-
tyw: potgzne lokomotywy (seria FD) zostaty przeniesione do obstugi ruchliwych
kierunkéw Uralu — Syberii, Azji Srodkowej i innych oraz lekkich lokomotyw pa-
rowych (seria E, O, Shch) — na drogi zachodniej czgsci kraju.

Zob. wigcej, N. Antipienko, Na glownym ...... , Op. cit.
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Transport samochodowy

Z powodu ograniczen i trudnos$ci w transporcie kolejowym glowny
ciezar dostarczania positkow i zaopatrzenia wojskom spadt na transport
drogowy. W trakcie operacji oddziaty drogowe I Frontu Biatoruskiego
musiaty utrzymywac drogi samochodowe (w wigkszo$ci nieutwardzo-
ne) o tacznej dtugosci ponad 11 tys. km.

Jednym z najwazniejszych zadan stuzby drogowej w przygotowaniu
operacji Wista-Odra byta budowa mostow przez Wiste. Operacja biato-
ruska zakonczyta si¢ zdobyciem przez wojska sowieckie przyczotkow
na lewym brzegu Wisty — sandomiersko-magnuszewskiego i putaw-
skiego.

Koncentracja wojsk, sprzetu i srodkéw materiatowych na obu
przyczotkach okazala si¢ na tyle duza, ze dla zapewnienia przejazdu
cigzkiego sprzetu, pojazdow, a takze manewru wojsk konieczne byto
dysponowanie duza liczba przepraw. Przed rozpoczg¢ciem kolejnej
operacji ofensywnej jednostki inzynieryjno-drogowo-mostowe Frontu
wybudowaly 13 mostow przez Wisle, w tym sze$¢ mostow 60-tono-
wych, pig¢ mostow 30-tonowych i dwa mosty 16-tonowe. Diugos¢
kazdego z nich wynosita $rednio tysigc metréw biezacych, nie liczac
podejs¢. Niektore mosty, a takze drogi do nich prowadzace, musialy
by¢ zamaskowane.

Wojska 1. Frontu Biatoruskiego miaty trzy drogi do przyczoétka pu-
lawskiego, dwie z nich prowadzity przez las bezposrednio przylegajacy
do Wisly i byly bardzo dobrze zamaskowane, trzecia przebiegata przez
teren odkryty i nie byla zamaskowana. Przemieszczanie wojsk i sprzetu
bojowego na przyczotek, a takze dostawy srodkéw materialowych,
odbywaty si¢ wzdtuz pierwszych dwoch drég, a z powrotem puste
samochody wracaly trzecig droga, co stwarzalo wrazenie wycofywania
si¢ wojsk z przyczotka.

Oddziaty drogowe stuzyty takze ludnosci cywilnej i przemieszcza-
nym jednostkom wojskowym. Zaledwie na trzy miesigce przed rozpo-
czeciem operacji drogami 1. Frontu Biatoruskiego przetransportowano
prawie 2 miliony zotierzy. Na drogach, tak jak to bylo organizowane
we wcezesniejszych operacjach, zorganizowano punkty zywnosciowe,
tankowania i medyczne, rozmieszczono jednostki remontowo-ewaku-
acyjne a takze sie¢ wojskowych placowek handlowych.
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Zeby usprawni¢ dostawy i zmniejszyé zuzycie paliwa tworzono
,»pociagi samochodowe”. Cigzardwki jadgce za Wiste po zaopatrzenie
jechaly puste, wiec byly lekkie. Jedna ciezaréwka, z pelnym bakiem
paliwa, holowala za soba dwie kolejne, ktorych nie tankowano
i w ten sposob — oszczedzajac paliwo — ,,konwoj” jechal na wschad.
Dochodzito przy tym do wielu wypadkow, bo zmgczeni kierowcy ho-
lowanych cigzardwek zasypiali w czasie jazdy. O skali potrzeb niech
$wiadczy fakt, ze wojska obu frontow zuzywaly kazdego dnia 245
wagonow amunicji i ponad 4 tys. ton paliwa.

Réwnoczesnie z intensywna eksploatacja istniejacej sieci drogowej
frontowe oddziaty drogowe przygotowywaly si¢ do budowy dodatko-
wych mostow przez Wiste w rejonie Warszawy, Deblina, gdzie jeszcze
nie zdobyto przyczotkow, a przeciwnik okupowat przeciwlegly brzeg.
Zgromadzono wiele elementéw konstrukcyjnych i innego materiatu
niezbednego do budowy nowych mostow?!.

Oprocz Wisty w strefie zblizajgcej si¢ ofensywy znajdowatly si¢
réwniez tak duze rzeki jak Bzura (z doptywem Rawki), Warta, Odra
z szerokimi rozlewiskami, si¢gajgcymi miejscami 5-6 kilometrow.

W jednostkach drogowych frontu stuzyto 24 tys. osob, 344 samo-
chody, 287 traktorow, 6100 koni, 2930 wozdw, 36 mtotow spalinowych,
15 tartakow. Stan ich wyposazenia technicznego byt jak na tamte czasy
stosunkowo wysoki, ale nie odpowiadat zakresowi nadchodzacych
prac i tylko dzieki dobrej organizacji drogowcy wzorowo wywigzali
si¢ z postawionych im zadan*.

Bledem byloby sadzi¢, ze w trakcie operacji Wista-Odra wojska
sowieckie w niewielkim stopniu wykorzystywaty transport samocho-
dowy do przewozu zaopatrzenia. Wrecz przeciwnie. Natezenie i skala
przewozow transportem drogowym podczas ofensywy osiagneta naj-
wyzszy poziom jaki byt mozliwy w istniejacych warunkach.

Do polowy stycznia, kiedy przygotowywano operacje, frontowymi
i armijnymi pojazdami samochodowymi przewieziono 165,9 tys. ton,
a w drugiej potowie stycznia — 320,1 tys. ton r6znych tadunkow.

31 Wista ma bardzo duze sezonowe wahania poziomu wod: wiosna woda podnosi si¢
do 5-6 metrow, rzeka przelewa si¢ do 6 kilometrow. Dno rzeki jest piaszczyste,
ruchome, niekorzystne dla budowy mostow. Zima 1944/45 rzeka byta skuta lo-
dem juz na poczatku zimy. Takie warunki stwarzaja duze trudno$ci w utrzymaniu
mostow o kazdej porze roku, z wyjatkiem lata.

32 Zob. wigeej, N. Antipienko, Na gtéwnym..., op. cit.
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Stwierdzono istotng réznice¢ miedzy planowanymi a rzeczywistymi
wskaznikami wykorzystania transportu drogowego. W okresie przygo-
towawczym zamiast planowanych 200 kilometréw, dzienny przebieg
wynosil tylko 140 kilometréw, czyli o 30 procent mniej. Natomiast
w trakcie operacji dlugos$¢ ramienia dowozu planowano na 300 km,
ale okazato sie, ze w praktyce wyniosta okoto 600 kilometrow. Wptyw
na to miala przede wszystkim zmiana zasi¢gu operacji. W niektore dni
przebieg pojazdow z zaopatrzeniem nie przekraczat 100 kilometrow,
ze wzgledu na trudne warunki drogowe i atmosferyczne. Czas trwania
przejazdu na trasie: bazy zaopatrzeniowe (na prawym brzegu Wisty)
do wojsk na pierwszej linii i z powrotem, trwal §rednio 10-12 dni. W tej
sytuacji frontowy i armijny transport drogowy byt w stanie maksymalnie
przetransportowac nie wigcej niz 1000 ton amunicji dziennie.

W takiej sytuacji koniecznym stato si¢ poszukania bardziej efektyw-
nych rozwigzan. Rada Wojenna Frontu postanowita wzmocni¢ drogowe
stuzby transportowe przydzielajac do ich dyspozycji 500 ciggnikéw
z frontowych jednostek artyleryjskich do transportu amunicji. Decyzja
ta byla podyktowana sytuacjg nadzwyczajna.

Szczegodlnie wielu problemdw nastrgczaty regularne dostawy paliwa.
Laczna tadownos¢ pojazdow drogowych wyznaczonych do tego zadania
wynosita 5574 tony. To duzo, ale ktopot w tym, ze kazdy samochod
wysytany po paliwo do baz zaopatrzeniowych na linii Wisty wymagat
po drodze az czterokrotnego tankowania, czyli prawie jedng czwartg
transportowanego paliwa.

Ogotem transportem samochodowym, w okresie od 14 stycznia
do konca lutego, przewieziono prawie milion ton fadunkéw. Kazdy
samochod przewozit srednio 2 tony tadunku dziennie i nie byto to zty
wynik jak na tamte czasy i warunki.

W trakcie trwania operacji wislansko-odrzanskiej frontowy i armijny
transport samochodowy byt z reguly wykorzystywany w sposob scentra-
lizowany — pododdziaty samochodowe nie byty nikomu przydzielane.

Doswiadczenie zdobyte podczas realizacji poprzednich wielkich
ofensyw pokazato, ze w okreslonych sytuacjach nie ma koniecznos$ci
tworzenia duzych, a przez to niepor¢ecznych kolumn samochodowych
z zaopatrzeniem. Na sformutowanie takiego wniosku wptyw miato wiele
czynnikow poczawszy od dtugich przestojow podczas zatadunku i roz-
fadunku, i co si¢ z tym bezposrednio wigze, potrzeby zaangazowania
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znacznych sit niezbednych do przeprowadzenia tych prac. Po drugie,
duze kolumny transportowe sa mato elastyczne w trakcie marszu, trud-
no nimi manewrowac i sg doskonatym celem dla lotnictwa. Ponadto
istnieje duze prawdopodobienstwo powstawania zatoro6w na znacznym
odcinku trasy w przypadku koniecznosci zatrzymania kolumny. Ponad-
to, w wyniku skutecznego oddziatywania przeciwnika mozna utraci¢
wigkszos¢, o ile nie catos¢, przewozonego tadunku. Zdecydowano,
iz znacznie lepszym rozwigzaniem umozliwiajacym uniknigcie wy-
mienionych zagrozen, jest wysytanie w tym samym czasie niewielkich
kolumn pojazdéw (w sile plutonu lub kompanii), podzielonych na grupy
pojazdow w sktadzie od 3 do 5 samochodow. Oszacowano, iz predkosé
marszu w takim modelu realizacji przewozow wzrasta o 75 procent.
Podczas prowadzenia dziatan zaczepnych starano si¢ nie praktykowac
przetadowywania z pojazdow w rejonach tytowych zwiagzku opera-
cyjnego (armii) i rejonach tylowych zwigzkow taktycznych (dywizji)
— tadunki dostarczano bezposrednio do rejondw rozmieszczenia wojsk
(putku, batalionu a nawet, w miar¢ potrzeb i mozliwosci, bezposrednio
na stanowiska ogniowe).

Patrzac na 6wczesng mapg centralnych i zachodnich obszarow Polski
i wschodnich Niemiec mozna doj$¢ do wniosku, Ze operacja ofensywna
prowadzona migdzy Wista a Odra nie napotka na powazne utrudnienia
w zakresie ruchu drogowego: sie¢ drog byta do$¢ gesta, wigkszos¢
z nich miala twarda nawierzchnig. Rzeczywiscie, patrzac na mape
i analizujac przebieg drog nie wygladato to zle. W strefie natarcia sit
glownych byta mozliwos¢ wyznaczenia dwoch-trzech frontowych drog
wojskowych. Nie stanowito tez problemu aby kazda armia miata swoje
drogi (zazwyczaj jedna, rzadziej dwie).

Jednak w realnej ocenie sytuacji nalezato bra¢ pod uwage warunki at-
mosferyczne. Zazwyczaj zima w na tym obszarze jest tagodna i bardziej
przypomina rosyjska jesien, ale w styczniu 1945 r. regulg byly raczej
silne zamiecie $niezne, po ktorych czesto nastepowaly ulewne deszcze.
Niska temperatura sprawiata, ze 16d natychmiast pokrywat wszystkie
drogi, a transport drogowy musiat odbywac si¢ w niezwykle trudnych
warunkach. Byly okresy, kiedy wszystko na drogach zamarzato.

Wojska drogowe frontu nalezycie przygotowaly si¢ na kaprysy zimy:
zgromadzono duzg ilo$¢ piasku (dostarczonego tysigcami wozow przez
polska ludnos$¢) i rozsypano go po drogach. Zainstalowano rowniez
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setki kilometréw przydroznych oston przeciw$nieznych, aby zapewnié
swobodny i bezkolizyjny ruch pojazdéw wiozacych amunicj¢ i paliwa.

Dziatania wojenne podczas Il wojny swiatowe] przypadly bowiem
na okres wyjatkowo mroznych zim. Byt to oczywiscie przypadek.
Fakt, ze okres wojenny przypadi na kulminacj¢ zimowych mrozéw XX
wieku, mozna potraktowac jako wyjatkowe zrzadzenie historii. Zima
1944/1945 1. byta mrozna i dluga. Juz w listopadzie spadl pierwszy
$nieg. Pogoda dziatata nie tylko na wojska wtasne, lecz takze na prze-
ciwnika, ktére byly gorzej przygotowane do prowadzenia dziatan
bojowych w warunkach zimowych. Niestety z uwagi na dziatania
wojenne, dostep do danych meteorologicznych z tego okresu jest
znacznie utrudniony.
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Z.akonczenie

W dniu 31 stycznia Zukow dotart do Odry a sowiecka ofensywa
zostata dobrowolnie wstrzymana na poczatku lutego — ze wzgledu
na koniecznos$ci uzupetnienia zapaséw oraz odbudowy zdobytej sieci
komunikacyjnej — chociaz Berlin byt niebroniony i odlegly tylko okoto
70 km od sowieckich przyczotkéw na Odrze*. Mimo utraty rdzennych
ziem polskich, prawie catego Slaska, Pomorza i Prus Wschodnich woj-
ska niemieckie nadal bronity si¢ w Kurlandii, Gdansku, Gdyni, Wrocta-
wiu i na Potwyspie Helskim. W trakcie operacji wislansko-odrzanskiej,
wschodniopruskiej i kilku innych duzych operacji przeprowadzonych
na poczatku 1945 r. pokonano gldwne niemieckie zgrupowania stra-
tegiczne i stworzono warunki do ostatecznego uderzenia na tereny
na zachod od Odry i Nysy Luzyckie;.

Stalin zarzadzil przygotowania do zadania Trzeciej Rzeszy osta-
tecznego ciosu — ofensywy na Berlin.

W trakcie trwania operacji wislansko-odrzanskiej Armia Czerwona,
na wszystkich kierunkach dziatan, posiadata zdecydowana przewage
nad sitami niemieckimi. W liczbie zotnierzy wynosita ona 5:1, w liczbie
czotgdw 6:1, w artylerii 9:1, a w lotnictwie az 12:1. Nic wiec dziwnego,
ze sowieckie uderzenie dos$¢ szybko zakonczyto si¢ sukcesem, cho¢ nie
udalo si¢ w pelni zrealizowaé postawionych zadan. Wojska Zukowa
i Koniewa opanowaly wskazane im tereny, ale w rekach niemieckich
pozostaty niektore miasta (na przyktad Poznan, Wroctaw, Kotobrzeg).
Przeksztatcone na rozkaz Hitlera w twierdze, bronity si¢ zazarcie,
kapitulujgc dopiero po kilku-, a nawet kilkunastotygodniowej obronie
(Wroctaw w maju 1945 roku). Nie opanowano rowniez catych Prus
Wschodnich, gdzie walki takze przeciagnety si¢ do maja 1945 roku.
Zdecydowanie lepiej poszto za to Sowietom na Wegrzech. W lutym,
po niezwykle zacietych walkach ulicznych, zmusili do kapitulacji
wegierskoniemieckich obroncow Budapesztu, a nastepnie odparli ofen-

3 Po wojnie toczyla sie debata, gldwnie miedzy Czujkowem a Zukowem, czy ma-
drze jest przerwac¢ ofensywe. Czujkow twierdzit, ze Berlin powinien zosta¢ wtedy
zdobyty, podczas gdy Zukow bronit decyzji o zatrzymaniu. Kontrowersje podsyca
fakt, ze bitwa o wzgorza Seelow (16-19 kwietnia) i bitwa w Berlinie (od kwietnia
do poczatku maja) byty kosztowne dla Sowietow.
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sywe niemieckg nad Balatonem. Zwycigstwo to otworzyto Sowietom
droge do Czechostowacji i Austrii.

Ofensywa styczniowa w 1945 r. doprowadzita do zajecia w okresie
trzech miesigcy catosci ziem II RP. Poza represjami ze wzgledow poli-
tycznych, Polske poddano w 1945 r. eksploatacji ekonomicznej. Przy-
brata ona form¢ wywozu mieszkancow na roboty, a takze masowego
zaboru mienia. Przemarsz wielomilionowych rzesz czerwonoarmistow
mial jeszcze inne konsekwencje. Przede wszystkim niezwykle maso-
we kradzieze mienia prywatnego i publicznego, ale tez powszechne,
bezmyslne niszczenie miast (juz po wyzwoleniu), dewastacje nieru-
chomosci i ich wyposazenia, oraz szczegdlnie bolesne, masowe gwatty
na kobietach.

Wedlug sowieckich informacji, w pasie dziatania 1. Frontu Biatoru-
skiego i 1. Frontu Ukrainskiego, straty niemieckie do 24 stycznia 1945.
wyniosty 150 000 zabitych i 69 600 wzietych do niewoli, 1537 zniszczo-
nych czolgow, okoto 14 tys. dzial i mozdzierzy i 341 samolotéw oraz wiele
innego sprzgtu. Armia Czerwona w ciggu miesigca catkowicie rozbita 35
dywizji a w 25 dywizjach straty wyniosty w granicach 60-75%.%

W radzieckiej literaturze przedmiotu starano si¢ unika¢ podawania
konkretnych danych liczbowych, ktére informowatyby o skali ponie-
sionych strat. Czasami co najwyzej nadmieniano o powaznych stratach
w ludziach, bedacych efektem cigzkich walk, ale bez wdawania si¢
w szczegoty. Taki sam schemat obowigzywat takze wyzszych dowodcow
Armii Czerwonej, ktorzy zdecydowali si¢ opisa¢ swoje wojenne prze-
zycia. We wspomnieniach radzieckich generatéw mozna znalez¢ wiele
opis6w bohaterskiej $mierci ich podwtadnych, ale prawie nigdy nie
pisano o liczbie polegtych i zmartych z ran. Niemieccy historycy nie
zajmowali si¢ badaniem strat poniesionych przez Sowietow.

34

Encyklopedia II wojny §wiatowej, wyd. MON, Warszawa 1975, s. 643.
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